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1. LOS VARIÓMETROS (CLIMB), INDICAN: 

a. VELOCIDAD VERTICAL POSITIVA O NEGATIVA 
b. ACELERACIÓN ASCENSIONAL 
c. ÁNGULO DE ATAQUE INICIAL AL COMENZAR EL ASCENSO O EL DESCENSO 
d. GRADIENTE DE LA SENDA DE PLANEO EN ILS 

2. ¿QUÉ INDICA EL INSTRUMENTO  EPR? 

a. ÍNDICA EL INCREMENTO DE PRESIÓN ENTRE DOS ETAPAS DE UN MOTOR A 
TURBINA 

b. ÍNDICA EL COEFICIENTE VOLUMÉTRICO DE AIRE QUE ENTRA A LA SECCIÓN 
DE TURBINA 

c. ÍNDICA LA RELACIÓN DE RPM DEL COMPRESOR Y LAS RPM DE LA(S) 
TURBINA(S) 

d. ÍNDICA LA VELOCIDAD DE LA CORRIENTE DE AIRE DENTRO DEL 
COMPRESOR 

3. UNA AERONAVE ESTÁ VOLANDO CON UN RUMBO DE 080° Y EL PUNTERO 
DEL ADF, SE MUEVE HACIA LA IZQUIERDA, INDICANDO QUE ESTÁ ABEAM 
A: 

a. MARCACIÓN 350° 
b. RADIAL 080° 
c. MARCACIÓN 170° 
d. SOBRE LA ESTACIÓN 

4. ¿BAJO QUÉ CONDICIÓN LA ALTITUD INDICADA, ES IGUAL A LA ALTITUD 
VERDADERA UTILIZANDO AJUSTE ALTIMÉTRICO EN 29.92"HG Ò 
1013.2MB? 

a. SI EL ALTÍMETRO NO TIENE ERRORES MECÁNICOS. 
b. CUANDO ESTÁ  A NIVEL DEL MAR, EN CONDICIONES DE ATMÓSFERA 

STANDARD 
c. A 18.000 PIES MSL, CON EL ALTÍMETRO EN 29.92 HG. 
d. CUANDO SE VUELA NIVELES DE CRUCERO 
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ENGINE PRESSURE RATIO An engine pressure ratio (EPR) gauge is used to indicate the power output of a turbojet/turbofan engine. EPR is the ratio of turbine discharge to compressor inlet pressure. Pressure measurements are recorded by probes installed in the engine inlet and at the exhaust. Once collected, the data is sent to a differential pressure transducer, which is indicated on a cockpit EPR gauge. EPR system design automatically compensates for the effects of airspeed and altitude. However, changes in ambient temperature do require a correction to be applied to EPR indications to provide accurate engine power settings.

El EPR va de 1.0 a 2.5 siendo que el radio es Outlet/Inlet entonces la presion de salida es mayor que la de entrada. Es 1.0 apagado ya que en los dos puntos la presion es igual. La unica opcion logica es la A
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ABEAMEl término "Abeam" significa "estar al través" de una estación o un punto, es decir, encontrarnos perpendiculares al mismo. Consideramos el abeam de una estación de forma diferente, dependiendo si se trata de un VOR o de un NDB:Decimos que estamos al Abeam de un VOR cuando la estación "nos ha dado el paso" (que una estación nos dé el paso significa que la bandera cambia de FROM a TO o viceversa, es decir, hemos cambiado de semiplano). Un VOR nos da el paso dependiendo únicamente del radial que tengamos selectado en el OBS. Le da igual el rumbo que llevamos, nos da una indicación exclusivamente del radial sobre el que nos encontramos. Por eso, cuando volemos una Espera, es tan importante selectar el radial adecuado, ya que si no el paso lo dará cuando NO estemos perpendiculares a la estación y paralelos a nuestra ruta de inbound (que es nuestro objetivo).Si se trata de un NDB, el rumbo sí importa. Estamos al abeam de un NDB cuando nuestro rumbo es el adecuado (outbound) y en el ADF vemos un "P" de 90º. El "P" en la lectura de nuestro ADF es la diferencia en grados entre la marcación al ADF y nuestro rumbo actual. Si tenemos un "P" de 90º, estamos perpendiculares.


Administrador
Highlight

Administrador
Accepted

Administrador
Highlight

Administrador
Note
Si se usa una referencia común de calibración de los altímetros, al asignar niveles de vuelo distintos a diferentes aeronaves medidos con este instrumento, se asegura, sin otra corrección, su separación vertical.
Para este fin se ha adoptado convencionalmente el valor de referencia 29,92" (QNE), correspondiente al nivel 0 de atmósfera standard, para el ajuste de altímetro de todos los aviones volando sobre o fuera de las zonas de aproximación (en las que se ajusta a QNH). De este modo todos los aviones vuelan superficies de presión de referencia común, a las que se llama Niveles de Vuelo y se designan en cientos de pies. Ej.:10.000' se expresan como FL 100.Corresponde este concepto exactamente al de Altitud de Presión definido con la Atmósfera Standard.

SI USO LA COMPUTADORA DE VUELO Y COLOCO LAS CONDICIONES STANDARD ONTENGO QUE LA ALTITUD CALIBRADA ES IGUAL A LA ALTITUD VERDADERA, LA B ES LA RESPUESTA PERO... HAY QUE VER QUE DICE EL INAC
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 esta la pusieron en una de las respuestas supuestamente correctas, pero si la temperatura no es standard la presion por altitud es diferente).

ESTA ES UNA DUDOSA
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5. EL SISTEMA PITOT, TRASMITE UN VALOR DIFERENCIAL ENTRE LA 
PRESIÓN ESTÁTICA Y DINÁMICA, ¿A QUÉ INSTRUMENTO TRANSMITE ESA 
INFORMACIÓN? 

a. AL ALTÍMETRO. 
b. AL INDICADOR DE VELOCIDAD VERTICAL. 
c. AL VELOCÍMETRO 
d. AL INDICADOR DE PRESIÓN. 

6. ¿QUÉ REPRESENTA EL ARCO ROJO, EN EL INDICADOR DE VELOCIDAD 
DEL AVIÓN? 

a. LA VELOCIDAD DE MANIOBRA. 
b. LA VELOCIDAD PARA LA EXTENSIÓN DE LOS FLAPS. 
c. LA VELOCIDAD DE TURBULENCIA. 
d. LA VELOCIDAD QUE NO SE PUEDE EXCEDER. 

7. ¿CUÁL ES LA VELOCIDAD, QUE NO ESTÁ COLOREADA EN EL INDICADOR 
DE VELOCIDAD? 

a. LA VELOCIDAD QUE NO SE PUEDE EXCEDER. 
b. LA VELOCIDAD MÁXIMA ESTRUCTURAL. 
c. LA VELOCIDAD DE MANIOBRA. 
d. LA VELOCIDAD DE EXTENSIÓN DE LOS FLAPS. 

8. LAS DIFERENTES CLASIFICACIONES DE VOR, SON: 

a. TERMINAL, MÉDIUM, STANDARD 
b. STANDARD, VOT, MÉDIUM 
c. TERMINAL, BAJO (LOW), ALTO  (HIGH) 
d. TODAS SON CORRECTAS 

9. ¿DIGA CUÁLES SON LOS INSTRUMENTOS QUE FORMAN LA "T" BÁSICA? 

a. BRÚJULA, ALTÍMETRO, VELOCÍMETRO, HORIZONTE 
b. HORIZONTE, GIRO DIRECCIONAL, ALTÍMETRO, VELOCÍMETRO 
c. BOLITA Y PUNTERO, HORIZONTE, GIRO DIRECCIONAL 
d. TODAS SON CORRECTAS 

10.  ¿CUÁLES  INSTRUMENTOS DEL AVIÓN, TRABAJAN CON GIRÓSCOPO? 
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Airspeed Indicator

Static blok: Under-reads in climb and over-reads in descent 

Pitot Block: Over-reads in climb and under-reads in descent
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a. VELOCÍMETRO, HORIZONTE, INDICADOR VELOCIDAD VERTICAL 
b. BRÚJULA, VELOCÍMETRO, ALTÍMETRO 
c. HORIZONTE, GIRO DIRECCIONAL 

11. SI TENEMOS PROBLEMAS CON EL GIRO DIRECCIONAL, CON CUÁL 
INSTRUMENTO NOS PODEMOS APOYAR: PARA ESTABLECER NUESTRA 
DIRECCIÓN 

a. VOR 
b. NDB 
c. BRÚJULA 

12. SI EL ALTÍMETRO DEJA DE FUNCIONAR, CON CUÁLES INSTRUMENTOS 
RECONOCES EL ASCENSO Y DESCENSO: 

a. VELOCÍMETRO, GIRO DIRECCIONAL 
b. INDICADOR DE VELOCIDAD VERTICAL, HORIZONTE, PARÁMETROS DEL 

MOTOR, O LOS MOTORES 
c. BOLITA Y PUNTEO, VELOCÍMETRO 

13. UNA VELOCIDAD LIMITATIVA MUY IMPORTANTE, Y QUE NO APARECE 
ESPECÍFICAMENTE MARCADA POR EL CÓDIGO DE COLORES DEL 
VELOCÍMETRO ES: 

a. LA VELOCIDAD MÁS EFECTIVA PARA EL CRUCERO 
b. LA VELOCIDAD DE MANIOBRAS 
c. LA VELOCIDAD PARA EL MÁXIMO ESFUERZO ESTRUCTURAL 
d. LA MEJOR VELOCIDAD DE ASCENSO 

14. LOS TRES INSTRUMENTOS DE VUELO GIROSCÓPICOS, INSTALADOS EN 
EL PANEL SON: 

a. EL INDICADOR DE SUCCIÓN, EL GIRO DIRECCIONAL ,Y EL HORIZONTE 
ARTIFICIAL 

b. EL INDICADOR DE VIRAJE Y BANQUEO (BOLA Y PUNTERO), EL 
BARÓMETRO,Y EL HORIZONTE ARTIFICIAL 

c. EL INDICADOR DE VIRAJE Y BANQUEO, EL GIRO DIRECCIONAL, Y EL 
HORIZONTE ARTIFICIAL. 

d. EL VARIÓMETRO, EL INDICADOR DE VIRAJE Y BANQUEO, Y EL GIRO 
DIRECCIONAL. 
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15. DURANTE UN VIRAJE INICIADO DESDE EL NORTE, ¿CUÁL DE LAS 
REACCIONES ES CARACTERÍSTICA DE LA BRÚJULA MAGNÉTICA? 

a. MOMENTÁNEAMENTE INDICARÁ UN VIRAJE MAYOR QUE EL VERDADERO EN 
LA MISMA DIRECCIÓN DEL VIRAJE. 

b. MOMENTÁNEAMENTE INDICARÁ UN VIRAJE EN DIRECCIÓN OPUESTA Y 
LUEGO UN RETRASO CON RESPECTO AL VIRAJE REAL. 

c. INDICARÁ VIRANDO LA DIRECCIÓN DESEADA Y LUEGO UN RETRASO CON 
RESPECTO AL VIRAJE REAL. 

d. INDICARÁ VIRANDO EN DIRECCIÓN OPUESTA Y LUEGO CORRECTAMENTE 
EN LA DIRECCIÓN DESEADA. 

16. EL INDICADOR DE PRESIÓN DE ACEITE, EMPLEA COMO ELEMENTO 
SENSITIVO DE PRESIÓN: 

a. UNA TERMOCUPLA 
b. UNA CÁPSULA ANEROIDE 
c. UN TRANSMITER 
d. UNA RESISTENCIA VARIABLE  

17. LOS DOS TIPOS DE BULBOS CENSORES DE TEMPERATURA DE ACEITE, 
COMÚNMENTE UTILIZADOS EN LA AVIACIÓN SON: 

a. DE MERCURIO, Y ELÉCTRICO 
b. DE TUBO CAPILAR ,Y ELÉCTRICO 
c. ELÉCTRICO, E HIDRÁULICO 
d. ELÉCTRICO ,Y MAGNÉTICO 

18. EL SISTEMA ELÉCTRICO DE LOS TACÓMETROS, SE ALIMENTA DE: 

a. SU PROPIO SISTEMA, INDEPENDIENTE DEL SISTEMA ELÉCTRICO DEL 
AVIÓN. 

b. EL SISTEMA ELÉCTRICO DC. DEL AVIÓN 
c. DE LA BARRA DIRECTA DE LA BATERÍA 
d. DE LA CORRIENTE PRODUCIDA POR LOS INVERTERS 

19. LAS PRESIONES, QUE PUEDEN SER TOMADAS EN EL TUBO PITOT SON: 
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The SI/ NO rule - is a very helpful device for determining the compensation for the turning errors. South is symbolized by the Spanish word SI, meaning yes while North is symbolized by NO, meaning no.In the northern hemisphere, when turning to northerly headings, the NO rule applies. Because the compass card is leading, the turn must be stopped prior to the compass indicating the desired heading. It is a NO for passing this heading. On the other hand, when turning to southerly headings, the compass card is lagging; therefore, the turn should be stopped after passing the desired heading. SI here is used to say YES to pass the desired heading before stopping the turn.

When the aircraft makes a turn from a heading of north, the compass briefly indicates a turn in the opposite direction. When the aircraft makes a turn from a heading of south, the compass indicates a turn in the correct direction bur at a considerably faster rate than is actually occurring. Thus, when making a 360° right turn beginning at north, the compass card initially turns in the wrong direction; then, as the aircraft passes through east, the compass "catches up" with the actual heading. Passing through south, the compass leads the turn considerably. As the aircraft nose passes through west, the compass should approximate the correct heading. Then, as the aircraft nose approaches north again, the compass lags
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supuestamente eso es mecanico. los digitales sensan los magnetos. asi que sera la DC del avion en todo caso.
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a. LAS PRESIONES DINÁMICA ,Y ESTÁTICA DEL AIRE 
b. LA PRESIÓN DEL AIRE AMBIENTAL 
c. AMBAS RESPUESTAS ANTERIORES 
d. NINGUNA DE LAS RESPUESTAS ANTERIORES 

 

 

20. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL PITOT, ES SUMINISTRADA AL: 

a. VELOCÍMETRO Y AL INDICADOR MACH. 
b. ALTÍMETRO Y BARÓMETRO 
c. BRÚJULA Y VELOCÍMETRO 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 

21. LA PRESIÓN ESTÁTICA ES: 

a. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL AIRE 
b. EL PESO DE UNA COLUMNA DE AIRE, SOBRE UNA SUPERFICIE ESPECÍFICA 
c. AMBAS RESPUESTAS ANTERIORES 
d. NINGUNAS DE LAS RESPUESTAS ANTERIORES 

22. LA PRESIÓN ESTÁTICA, ES SUMINISTRADA A: 

a. LA BRÚJULA, RMI, Y OIB 
b. EL VELOCÍMETRO, EL ALTÍMETRO ,Y EL ACELERÓMETRO 
c. EL VARIÓMETRO , Y EL  ALTÍMETRO 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 

23. ALGUNOS  ERRORES EN LOS ALTÍMETROS CONVENCIONALES SON: LA 
TRANSMISIÓN TARDÍA DE LA INFORMACIÓN, IMPERFECCIONES DE 
DISEÑO Y POSIBLES OBSTRUCCIONES DE LAS TOMAS ESTÁTICAS: 

a. CIERTO 
b. FALSO 

24. EL ERROR DE COMPRESIBILIDAD EN EL VELOCÍMETRO ES CAUSADO 
POR: 

a. LA COMPRESIÓN DEL AIRE EN EL TUBO PITOT 
b. LA PERCEPCIÓN DE UNA PRESIÓN ESTÁTICA ERRÓNEA 
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The airspeed indicator is vented to both pitot and static lines. The airspeed indicator reacts to changes between pitot air and static air. The altimeter and vertical speed indicator, however, require venting to only the static line
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Note
The airspeed indicator is vented to both pitot and static lines. The airspeed indicator reacts to changes between pitot air and static air. The altimeter and vertical speed indicator, however, require venting to only the static line
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Compressibility error results from air being compressed in the pitot tube inlet, generally at altitudes above 10,000 feet and calibrated airspeed in excess of 200 knots. It generally produces indicated airspeed readings that are too high.
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Blocked pitot tube
A blocked Pitot tube is a Pitot-static problem that will only affect airspeed indicators.  A blocked Pitot tube will cause the airspeed indicator to register an increase in airspeed when the aircraft climbs from lower to higher altitudes. In reverse, the airspeed indicator will show a decrease in airspeed when the aircraft descends to lower altitudes. The Pitot tube's location, near the leading edge of the wings, leaves it susceptible to becoming clogged by an obstruction or through icing.  For this reason, the FAA recommends that the Pitot tube be checked for obstructions prior to any flight. To prevent icing, many Pitot tubes are equipped with a heating element, and in aircraft certified for instrument flight, a heated pitot tube is required.

Blocked static port
A blocked static port is a more serious situation in that it affects all pitot-static instruments.] One of the most common causes of a blocked static port is airframe icing. A blocked static port will cause the altimeter to freeze at a constant value, the altitude at which the static port became blocked. The vertical speed indicator will become frozen at zero and will not change at all, even if vertical airspeed increases or decreases. The airspeed indicator will reverse the error that occurs with a clogged Pitot tube and cause the airspeed be read less than it actually is as the aircraft climbs. When the aircraft is descending, the airspeed will be over reported.[4]
Remedies for a blocked static port may include using an alternate static pressure source, which is located within the cockpit of many light aircraft. Another emergency remedy for a blocked static port in flight is to break the glass on the VSI, which will then supply static air from inside the cockpit. This will only work in an unpressurized cabin, as in most light general aviation aircraft.
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El QFE (usado raramente en aviación civil) es la presión atmosférica medida en el aeropuerto. Cuanto mas alta es la altitud del aeropuerto, más bajo es el QFE. 
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ALTITUD Y QNH Una altitud es la posición vertical de un avión sobre el NIVEL DEL MAR Esta posición se expresa en pies AMSL (sobre el nivel del mar). Un sistema de altímetro en el ajuste de QNH indica una ALTITUD. Cuando se esta en tierra, en el aeropuerto que da el QNH, el altímetro demuestra la altitud del aeropuerto. El QNH ó ajuste local del altímetro (usado comunmente en todo el mundo por debajo de la altitud de la transición) es el resultado de un cálculo según la altitud del campo de aviación y el QFE. Da la presión atmosférica que sería medida si el aeropuerto estuviese a nivel del mar. NIVEL DE VUELO y PRESION ESTANDAR FL es la posición vertical de una vión sobre la SUPERFICIE ISOBÁRICA 1013.25 hpa (hectopascales) o en Hg 29.92. Esta presion es llamada AJUSTE ESTANDAR del altímetro, se expresa en FL FL310 = 31000ft Cuando se vuela en IFR, el último dígito del FL siempre acaba en 0 (40,50,60...180,190,200 etc...) En EEUU el comienzo de FLs es 180 porque la altitud de la transición es 18000 pies. Cuando se vuela en condiciones VFR, el últio digito del FL acaba en 5 (45,55,65... etc).- Un sistema de altímetro en el ajuste ESTANDAR del altímetro (usado comummente sobre el nivel de transición) indica un NIVEL DE VUELO Los FLs son usado en vez de QNH por que 1013 ó 29.92 es un estandar que se usa en todo el mundo a diferencia del QNH, que podría ser diferente de sobre un punto a otro. Para los largos vuelos, los pilotos tienen que preguntar el QNH con regularidad, así de esta manera no hay ninguna necesidad de hacerlo con el ajuste estandar, y todos los aviones utilizan la misma referencia en ruta. En el despegue y en el aterrizaje, se permanece en una pequeña area y se puede usar el ajuste del altímetro local. ALTITUD DE TRANSICION[B] La TA es la altitud A LA CUAL O POR DEBAJO DE LA CUAL los pilotos tienen que utilizar el ajuste del QNH (o el ajuste local del altímetro). Esto significa que los pilotos están volando a ALTITUDES. En los EEUU, la TA es siempre 18000 pies. 
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Turn coordinator (bolita/puntero): electrico (casi siempre), vacuum rara vez. Giroscopico, propiedad d e precesion

Horizonte artificial (Indicador de actitud): vacuum, giroscopico

Heading indicator (giro direccional): vacuum, giroscopico, rigidez en el espacio
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Claro los de la b siguen funcionando pero no se utilizan para direccion/actitud; la respuesta seria la a. Ahora, podria ser la C ya que el resto no se afecta pero joder!
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QNH. Presión al nivel del mar deducida de la existente en el aeródromo, considerando la atmósfera con unas
condiciones estándar, es decir sin tener en cuenta las desviaciones de la temperatura real con respecto a la estándar.
Esta presión de referencia es la más utilizada por los pilotos (al menos en España) y normalmente las torres de control y
las estaciones de seguimiento nos darán la presión QNH.
La utilidad de esta presión de referencia se debe a que en las cartas de navegación y de aproximación a los
aeródromos, las altitudes (de tráfico, de circuito con fallo de radio, obstáculos, balizas, etc...) se indican respecto al nivel
del mar. Con esta presión de referencia, al despegar o aterrizar el altímetro debería indicar la altitud real del aeródromo.
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a. DE NAVEGACIÓN, Y DE VUELO 
b. DE ACTITUD, DE PRESIÓN 
c. GIROSCÓPICOS Y DE PRESIÓN 
d. MISCELÁNEOS 

42. LOS INSTRUMENTOS, QUE NOS INDICAN LA ACTITUD DE LA AERONAVE 
SON: 

a. EL ALTÍMETRO, EL BARÓMETRO, Y EL HORIZONTE ARTIFICIAL 
b. EL HORIZONTE ARTIFICIAL, EL BARÓMETRO, Y EL COORDINADOR DE 

VIRAJES 
c. VSI, EL VELOCÍMETRO 
d. EL GIROCOMPÁS, EL BARÓMETRO 

 

 

 

43. EL ALTÍMETRO, DESDE EL PUNTO DE VISTA SISTEMÁTICO, (MECÁNICO) 
LA PRESIÓN ATMOSFÉRICA ACTÚA SOBRE: 

a. UNA VÁLVULA DE FLUJO REGULADO PARA SER TRADUCIDO EN INDICACIÓN 
DE ALTITUD 

b. UNA CÁPSULA ANEROIDE (VACÍA) ELÁSTICA, QUE AL COMPRIMIRSE O 
DILATARSE POR EFECTO DE LA PRESIÓN DEL AIRE A TRAVÉS DE UN 
SISTEMA MECÁNICO INDICA ALTITUD 

c. POR CONEXIÓN DE LA CÁMARA DE AIRE ESTÁTICO DEL SISTEMA PITOT 
QUE ACTÚA EN EL INSTRUMENTO, INDICANDO LA ALTITUD (PRESIÓN 
ATMOSFÉRICA CIRCUNDANTE) 

d. A Y B 

44. LOS INSTRUMENTOS GIROSCÓPICOS, SON: EL HORIZONTE 
ARTIFICIAL, EL GIRÓ DIRECCIONAL, EL COORDINADOR DE VIRAJES. 

a. CIERTO 
b. FALSO 

45. EL VELOCÍMETRO, EL VARIÓMETRO, EL ALTÍMETRO, SON 
INSTRUMENTOS QUE TRABAJAN POR PRESIÓN ATMOSFÉRICA. 

a. CIERTO 
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Esta es la mejorcita. El variometro no daria actitud porque yo puedo subir o bajar bien rectico
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Así es como la cantidad de grados que cabecea una aeronave, son transmitidos al Indicador de Actitud mediante un Giróscopo Vertical. El mismo Giróscopo es a su vez el que brinda la cantidad de grados que alabea una Aeronave. 
Un Giróscopo Horizontal es el que nos permite determinar para qué lado se está efectuando un Giro o Viraje, como así también el Régimen de Giro de la misma, a través del Indicador de Viraje. 
Y por último otro Giróscopo Horizontal nos permite determinar la dirección del Eje Longitudinal de la Aeronave respecto al Meridiano (Rumbo), a través del Indicador de Dirección. 
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b. FALSO 

46. ¿EN LA CABINA DE MANDO DE LA AERONAVE, HAY INDICADORES DE 
CALENTAMIENTO DE PARTES DEL MOTOR? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

47. LOS INSTRUMENTOS DEBEN TENER DETERMINADAS 
CARACTERÍSTICAS, COMO: PESO, TAMAÑO, DEMOSTRACIONES, COLORES, 
MATERIAL, ETC. 

a. CIERTO 
b. FALSO 

48. LOS INSTRUMENTOS ¿PUEDEN TENER ERRORES? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

 

49. ¿A LOS INSTRUMENTOS, SE LES DEBE HACER CALIBRACIÓN, AJUSTES 
DE INDICACIÓN, INSPECCIÓN, PRE-VUELO, INSPECCIÓN DIARIA,  ETC.? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

50. LOS INSTRUMENTOS, ¿SE DEBEN TENER CONSERVADOS Y 
MANTENIDOS? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

51. LAS DIVERSAS VIBRACIONES, ¿AFECTAN LOS DISTINTOS 
INSTRUMENTOS Y SISTEMAS DE LA AERONAVE? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

52. ENUMERE LOS INSTRUMENTOS DIRECCIONALES DE LA AERONAVE. 

a. VELOCÍMETRO, ALTÍMETRO, Y HORIZONTE ARTIFICIAL 
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69. LA BRÚJULA FUNCIONA ACTIVADA POR: 

a. PRESIÓN 
b. ESTÁTICA 
c. DENSIDAD 
d. SI MISMA 

70. EL VARIÓMETRO, ES UN INDICADOR DE: 

a. ACTITUD 
b. PRESIÓN 
c. VELOCIDAD VERTICAL, POSITIVA O NEGATIVA 
d. INCLINACIÓN Y NIVEL 

71. EL TUBO DE PITOT ES: 

a. UNA VARILLA 
b. UN TUBO HUECO 
c. UN MEDIDOR DE PRESIÓN 
d. NINGUNA DE ESTAS 

72. EL TUBO DE PITOT DEBE ESTAR SITUADO EN: 

a. UN LADO DE LA AERONAVE 
b. LA PARTE INFERIOR 
c. CONTRA DEL VIENTO 
d. NINGUNA ES CORRECTA 

 

73. EL TUBO DE PITOT ES DE TOMA: 

a. ESTÁTICA 
b. EQUILIBRADA 
c. DINÁMICA Y ESTÁTICA 
d. DIFERENCIAL DE PRESIÓN 

74. EL TUBO DE PITOT, LLEVA INSTALADA UNA RESISTENCIA ELÉCTRICA 
PARA: 

a. SU BUEN FUNCIONAMIENTO 
b. MEDIR SIN INTERFERENCIA 
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c. EVITAR LA FORMACIÓN DE HIELO 
d. PREVENIR QUE SE ENFRIÉ 

75. LAS TOMÁS ESTÁTICAS, SE ENCUENTRAN SITUADAS EN ÁREAS DEL 
AVIÓN DONDE EL AIRE: 

a. ESTÁ EN ASCENSO 
b. VA EN DESCENSO 
c. SE DESPLAZA 
d. ESTÁ EN REMANSO 

76. EL TACÓMETRO EN MOTORES DE PISTÓN INDICA: 

a. VELOCIDAD DE CARRERA DEL PISTÓN 
b. REVOLUCIONES POR MINUTO DE LA HÉLICE EN CUALQUIER PASO ALTO O 

BAJO. 
c. REVOLUCIONES POR MINUTO DEL CIGÜEÑAL 
d. DIFERENCIAL DE REVOLUCIONES EN EL ÁRBOL DE LEVAS Y EL CIGÜEÑAL 

77. LAS TOMÁS ESTÁTICAS PUEDEN OBSTRUIRSE POR SUCIEDAD, POLVO O 
CUALQUIER OTRO ELEMENTO EXTRAÑO, ESTO DEBE COMPROBARSE EN LA: 

a. SALIDA O DESPEGUE 
b. ATERRIZAJE 
c. INSPECCIÓN DE PRE-VUELO (360º) 
d. NINGUNA DE ESTAS 

78. SI LAS TOMAS ESTÁTICAS SE OBSTRUYEN, LOS INSTRUMENTOS QUE 
NO TENDRÁN LECTURA, ¿ESTOS SERÍAN? 

a. LOS ACTIVADOS POR ROTACIÓN 
b. LOS ACTIVADOS POR DINÁMICA 
c. LOS ACTIVADOS POR GIRÓSCOPOS 
d. LOS ACTIVADOS POR PRESIÓN  ESTÁTICA 

79. LA SUMA DE LA PRESIÓN DINÁMICA Y LA PRESIÓN ESTÁTICA, DEBE 
SER SIEMPRE: 

a. DIFERENTE 
b. CONSTANTE 
c. DESIGUAL 
d. NINGUNA ES CORRECTA 
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c. IAS IGUAL CAS 
d. NINGUNA DE ESTAS 

85. EL ALTÍMETRO TRABAJA ACTIVADO POR: 

a. FLUIDO 
b. PRESIÓN ATMOSFÉRICA 
c. MAGNETISMO 
d. ELECTROMECANISMO 

86. VOLANDO A VELOCIDAD CONSTANTE, SI NOS ENFRENTAMOS AL 
VIENTO, ¿EL VELOCÍMETRO MEDIRÁ LA VELOCIDAD DE ESTE? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

87. PARA LAS DIFERENTES INDICACIONES DE VELOCIDAD ¿CUALES SON 
LOS COLORES, QUE SE SUELEN UTILIZAR EN EL VELOCÍMETRO? 

a. AMARILLO, AZUL, ROJO, VERDE 
b. VERDE, BLANCO, NEGRO, ROJO 
c. BLANCO, VERDE, AMARILLO, ROJO 
d. NINGUNA ES CORRECTA 

88. ¿QUÉ NOS INDICA, EL INDICADOR DE EPR (ENGINE PRESSURE 
RATIO)? 

a. EL EMPUJE EN KILOS O LIBRAS DE LA TURBINA 
b. LA TEMPERATURA DE LA ENTRADA A LA TURBINA 
c. EL INCREMENTO DE PRESIÓN  ENTRE DOS ETAPAS DE UN MOTOR A 

TURBINA 
d. LA VELOCIDAD DEL AIRE A LA ENTRADA DEL COMPRESOR 

89. ¿QUÉ NOS INDICA, EL INDICADOR DE FLUJO DE COMBUSTIBLE? 

a. COMBUSTIBLE ENTRANDO AL MOTOR 
b. COMBUSTIBLE NECESARIO PARA MANTENER UNA POTENCIA ESPECÍFICA 
c. COMBUSTIBLE RETORNANDO AL TANQUE 
d. FLUJO PRODUCIDO POR LAS BOMBAS DE COMBUSTIBLE 

 

90. VNE DECODIFICA: 
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a. VELOCIDAD NORMAL DE MANIOBRA 
b. VELOCIDAD DE NO EXTENSIÓN DE FLAP 
c. VELOCIDAD DE NUNCA EXCEDER 
d. NINGUNA ES CORRECTA 

91. LA VELOCIDAD NORMAL DE OPERACIÓN, SE DECODIFICA: 

a. VON 
b. NVO 
c. VNOP 
d. VNO 

92. EN CASO DE TURBULENCIA, ES RECOMENDABLE NO VOLAR EN 
VELOCIDAD DEL ARCO: 

a. ROJO 
b. VERDE 
c. AMARILLO 
d. BLANCO 

93. VFE ES LA SIGLA QUE DECODIFICA: 

a. VELOCIDAD DE VUELO ENTRENADO 
b. VELOCIDAD CON FLAP EXTENDIDO 
c. VELOCIDAD EN VUELO EFECTIVO 
d. NINGUNA DE ESTAS 

94. LA VELOCIDAD CON PESO MÁXIMO DE ATERRIZAJE, FLAPS 
COMPLETAMENTE EXTENDIDOS, TREN DE ATERRIZAJE AFUERA, ES LA: 

a. VMO 
b. VA 
c. VSO 
d. VMCG 

95. EL ALTÍMETRO, FUNCIONA ACTIVADO CON: 

a. PRESIÓN DINÁMICA 
b. PRESIÓN STANDARD 
c. PRESIÓN ESTÁTICA 
d. PRESIÓN INTERNA 
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c. DE RUMBO 
d. ELECTROMAGNÉTICO 

107. SI DURANTE UN VUELO OCURRE UNA FALLA ELÉCTRICA, DONDE 
TODOS LOS INSTRUMENTOS DEJAN DE FUNCIONAR PERO EL MOTOR SIGUE 
ENCENDIDO: 

a. OCURRIÓ UNA FALLA TOTAL DE LOS MAGNETOS 
b. SE DAÑÓ EL FUSIBLE (BREAKER) DE BATERÍA 
c. SE DAÑÓ EL ALTERNADOR/GENERADOR 
d. SE DAÑARON:  LA BATERÍA, LOS MAGNETOS, EL ALTERNADOR Y EL 

GENERADOR 

108. ¿CUÁL ES EL PRINCIPAL INSTRUMENTO BÁSICO, PARA REALIZAR UN 
CAMBIO DE RUMBO EN AVIONES DE INSTRUCCIÓN PRIMARIA? 

a. GIRO DIRECCIONAL 
b. COMPÁS GIROSCÓPICO 
c. INDICADOR DE BOLITA Y PUNTERO 
d. VELOCÍMETRO 

109. UNA RATA ESTÁNDAR DE VIRAJE EN GRADOS POR SEGUNDO, 
EQUIVALE A: 

a. 1.5 GRADOS 
b. 2.5 GRADOS 
c. 1 GRADO 
d. 3 GRADOS 

110. EL INSTRUMENTO UTILIZADO PARA MEDIR LA VELOCIDAD VERTICAL 
DEL AVIÓN, ES: 

a. EL VARIÓMETRO 
b. EL ANEMÓMETRO 
c. EL INDICADOR HORIZONTAL, VERTICAL 
d. EL ALTÍMETRO 

111. LA RELACIÓN QUE HAY ENTRE LA VELOCIDAD VERDADERA, Y LA 
VELOCIDAD DEL SONIDO, ES REGISTRADA POR EL INSTRUMENTO 
LLAMADO: 

a. INDICADOR DE N° DE MACH 
b. REGISTRADOR DE VUELO 
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c. ANEMÓMETRO 
d. RADAR 

 

112. ¿CUÁNDO ES ACEPTABLE EN UN  BIMOTOR, PERMITIR QUE LA BOLA 
DEL INDICADOR DE VIRAJE  (T & S), ESTE FUERA DEL CENTRO DEL 
MISMO? 

a. CUANDO SE VUELA EN VMC Y SE QUIERE EVITAR "SOBRE BANQUEO" 
b. CUANDO SE VUELA A CUALQUIER VELOCIDAD MAYOR A VMC. 
c. CUANDO SE PRACTICAN APROXIMACIONES AL  "STALL" EN BANQUEO. 
d. SE ACEPTA MOMENTÁNEAMENTE EN MULTIMOTORES  AL FALLAR UNO DE 

LOS MOTORES 

113. ¿QUÉ COMPROBACIONES E INSPECCIONES, DEBIERON HACERSE A 
INSTRUMENTOS O SISTEMAS DE INSTRUMENTOS DE UNA AERONAVE QUE 
VAYA A VOLAR? 

a. VOR DENTRO DE LOS 30 DÍAS PRECEDENTES, ALTÍMETRO Y EL 
TRANSPONDER DENTRO DE LOS 24 MESES CALENDARIO 

b. ELT DENTRO DE LOS 30 DÍAS PRECEDENTES, EL ALTÍMETRO Y EL 
TRANSPONDER DENTRO DE LOS 24 MESES CALENDARIO 

c. VELOCÍMETRO Y ALTÍMETRO DENTRO DE LOS 24 MESES CALENDARIO, 
RESPONDEDOR DENTRO DE LOS 12 MESES CALENDARIO. 

d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 

114. ¿QUÉ MARCA EL INDICADOR DE TAS? 

a. TEMPERATURA DEL AIRE ESTÁTICO 
b. VELOCIDAD RESPECTO AL AIRE 
c. TEMPERATURA AMBIENTE 
d. VELOCIDAD RESPECTO A LA TIERRA 

115. ¿QUÉ SIGNIFICA VMO? 

a. VELOCIDAD LÍMITE DE VUELO 
b. VELOCIDAD MÁXIMA DE VUELO 
c. VELOCIDAD DE MANIOBRA 
d. VELOCIDAD  MÁXIMA DE OPERACIÓN 

116. LOS INSTRUMENTOS BASADOS EN LA MEDICIÓN  DE PRESIÓN, SON: 
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a. HORIZONTE ARTIFICIAL 
b. INDICADOR DE VIRAJES 
c. VELOCÍMETRO, ALTÍMETRO Y VARIÓMETRO 
d. BRÚJULA 

 

117. EL SISTEMA  DE MEDICIÓN DE PRESIONES, CONSTA DE TOMAS 
DINÁMICAS Y TOMAS: 

a. VARIABLES 
b. SUPERFICIALES 
c. ESTÁTICAS 
d. DE FLUJO RESTRINGIDO 

118. LA VERIFICACIÓN POR CONDICIÓN, DE LAS TOMAS DE PRESIÓN 
ESTÁTICA, SE REALIZARÁN: 

a. EN VUELO 
b. ANTES DEL DESPEGUE 
c. EN LA INSPECCIÓN DE PRE-VUELO (360º) 
d. ANTES DEL ATERRIZAJE 

119. EL ANEMÓMETRO (VELOCÍMETRO) NECESITA MEDIR LA PRESIÓN 
ESTÁTICA TOTAL Y PARA SU FUNCIONAMIENTO: 

a. CIERTO 
b. FALSO 

120. LA AGUJA INDICADORA DEL VELOCÍMETRO,  REFLEJA SIEMPRE LA 
VELOCIDAD DE LAS PARTÍCULAS DE AIRE QUE RODEAN EL AVIÓN: 

a. CIERTO 
b. FALSO 

121. LA VELOCIDAD TAS, SERÁ LA VELOCIDAD IAS O CAS, CORREGIDA 
POR: 

a. TEMPERATURA 
b. POSICIÓN 
c. DENSIDAD 
d. PRESIÓN 
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122. LA VELOCIDAD IAS Y LA VELOCIDAD TAS, SON SIEMPRE IGUALES: 

a. VERDADERO 
b. FALSO 

 

 

 

123. LA LÍNEA ROJA EN UN VELOCÍMETRO INDICA: 

a. VNE 
b. VNO 
c. VS1 
d. VSO 

124. EL ARCO AMARILLO EN UN INDICADOR DE VELOCIDAD INDICA: 

a. VELOCIDAD NORMAL DE OPERACIÓN (VNO) 
b. VELOCIDAD NORMAL DE ASCENSO 
c. VELOCIDAD NORMAL DE OPERACIÓN CON FLAPS EXTENDIDOS 
d. VELOCIDAD MÍNIMA DE CONTROL 

125. EL CÓDIGO DE MARCAS Y COLORES DEL VELOCÍMETRO TOMAN COMO 
REFERENCIA LAS VELOCIDADES: 

a. IAS 
b. CAS 
c. TAS 
d. EAS 

126. CUANDO EL ALTÍMETRO SE AJUSTA CON 1.013,2 HPA, INDICA: 

a. ALTITUD DE DENSIDAD 
b. ALTITUD DE PRESIÓN 
c. ALTITUD REAL 
d. NO SE PUEDE AJUSTAR 

127. PARA QUE UN ALTÍMETRO INDIQUE NIVELES DE VUELO, DEBERÁ 
ESTAR AJUSTADO CON: 
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As a memory aid use: Accelerates north and decelerates south. 
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a. EL HORIZONTE, Y EL VELOCÍMETRO 
b. EL HORIZONTE, EL PUNTERO, EL VELOCÍMETRO 
c. EL GIRO DIRECCIONAL 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 

138. PODEMOS EXCEDER LA VNE EN AIRE SUAVE O CALMADO Y CON 
PRECAUCIÓN. 

a. CIERTO 
b. FALSO 

139. EL EXTREMO DONDE COMIENZA EL ARCO BLANCO (DE MENOR  
VELOCIDAD A MAYOR) CORRESPONDE A  LA: 

a. VS 
b. VSO 
c. VA 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 
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V1 The maximum speed in the takeoff at which the pilot must take the first action (e.g. apply brakes, reduce thrust, deploy speed brakes) to stop the aircraft within the accelerate-stop distance. V1 also means the minimum speed in the takeoff, following a failure of the critical engine at VEF, at which the pilot can continue the takeoff and achieve the required height above the takeoff surface within the takeoff distance.  
 
V2 Takeoff safety speed.  
 
V2MIN Minimum takeoff safety speed.  
 
VA Design maneuvering speed. 
This is the“rough air” speed and the maximum speed for abrupt maneuvers. If during flight, rough air or severe turbulence is encountered, reduce the airspeed to maneuvering speed or less to minimize stress on the airplane structure. It is important to consider weight when referencing this speed. For example, VA may be 100 knots when an airplane is heavily loaded, but only 90 knots when the load is light.  
 
VB Design speed for maximum gust intensity.  
 
VC Design cruising speed.  
 
VD Design diving speed.  
 
VDF/MDF Demonstrated flight diving speed.  
 
VEF Speed at which the critical engine is assumed to fail during takeoff.  
 
VF Design flap speed.  
 
VFC/MFC Maximum speed for stability characteristics.
A speed that may not be less than a speed midway between maximum operating limit speed (VMO/MMO) and demonstrated flight diving speed (VDF/MDF).  
 
VFE Maximum flap extended speed.  
 
VFTO Final takeoff speed.  
 
VH Maximum speed in level flight with maximum continuous power.  
 
VLE Maximum landing gear extended speed.
The maximum speed at which an airplane can be safely flown with the landing gear extended.  
 
VLO Maximum landing gear operating speed.
The maximum speed for extending or retracting the landing gear if using an airplane equipped with retractable landing gear.  
 
VLOF Lift-off speed.  
 
VMC Minimum control speed with the critical engine inoperative.
This is the minimum flight speed at which a light, twin-engine airplane can be satisfactorily controlled when an engine suddenly becomes inoperative and the remaining engine is at takeoff power.  
 
VMU Minimum unstick speed.  
 
VMO/MMO Maximum operating limit speed.  
 
VNE Never-exceed speed.  
 
VNO Maximum structural cruising speed.  
 
VR Rotation speed.  
 
VREF Reference landing speed  
 
VS Stalling speed or the minimum steady flight speed at which the airplane is controllable.  
 
VS0 Stalling speed or the minimum steady flight speed in the landing configuration.  
 
VS1 Stalling speed or the minimum steady flight speed obtained in a specific configuration.  
 
VSR Reference stall speed.  
 
VSR0 Reference stall speed in the landing configuration.  
 
VSR1 Reference stall speed in a specific landing configuration.  
 
VX Speed for best angle of climb.
The airspeed at which an airplane gains the greatest amount of altitude in the shortest distance. It is used during a short-field takeoff to clear an obstacle.  
 
VY Speed for the best rate of climb.
The speed at which an aircraft will gain the most altitude in the least amount of time.  
 
VYSE This airspeed provides the most altitude gain in a given period of time in a light, twin engine airplane following an engine failure.  
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MATERIA: CONOCIMIENTOS GENERALES SOBRE 
INSTRUMENTOS 

   

1. LA VELOCIDAD, ES MEDIDA POR:  

a. COMPARACIÓN DE LA PRESIÓN PITOT Y EL VACÍO DE LA CAJA DEL 
INSTRUMENTO.  

b. COMPARACIÓN DE LAS PRESIONES PITOT Y ESTÁTICA.  
c. REDUCCIÓN DE LA PRESIÓN ESTÁTICA.  
d. COMPARACIÓN DE LA PRESIÓN PITOT Y LA PRESIÓN DE CABINA.  

2. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL SISTEMA PITOT, ES APLICADA AL:  

a. VARIÒMETRO Y ALTÍMETRO.  
b. VARIÒMETRO SOLAMENTE.  
c. VELOCÍMETRO SOLAMENTE.  
d. VARÌOMETRO Y VELOCÍMETRO.  

3. SI LAS TOMAS ESTÁTICAS SE OBSTRUYEN POR HIELO AL DESCENDER, 
LAS INDICACIONES DE VELOCIDAD SERÁN:  

a. ALTAS.  
b. PRECISAS.  
c. BAJAS.  
d. NINGUNA ES CORRECTA.  

4. UN SISTEMA DE FLUJO DE COMBUSTIBLE UTILIZADO EN AVIONES 
MULTI-MOTORES, ES:  

a. EL SINCRÓNICO MANUAL.  
b. EL DE LECTURA DIRECTA.  
c. EL SISTEMA TIPO PALETA (VANE-TYPE).  
d. EL DE RESOLVEDOR SINCRÓNICO.  

5. MIENTRAS SE VUELA A UNA ALTITUD CONSTANTE, UNA OBSTRUCCIÓN 
EN EL TUBO PITOT, HACE QUE LAS INDICACIONES DE VELOCIDAD SEAN:  

a. MAYORES.  
b. NO AFECTA.  
c. MENORES.  
d. NINGUNA ES CORRECTA.  
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6. ¿CUÁL DE LAS SIGUIENTES ASEVERACIONES," NO" CORRESPONDE A UN 
SISTEMA DE VACÍO TÍPICO?  

a. EL SISTEMA PUEDE OPERAR CON UN TUBO VENTURI.  
b. SE REQUIERE INSTALAR UNA VÁLVULA RESTRICTORA PARA REGULAR EL 

FUNCIONAMIENTO DEL HORIZONTE ARTIFICIAL.  
c. EL SISTEMA PUEDE OPERAR CON UNA BOMBA DE VACÍO.  
d. EL SISTEMA OPERA NORMAL ENTRE 4,5 Y 5,5 " HG.  

7. LA SECCIÓN ESTÁTICA DEL SISTEMA PITOT, ESTA CONECTADA A:  

a. ALTÍMETRO Y MANÓMETRO DE PRESIÓN.  
b. VELOCÍMETRO Y ALTÍMETRO.  
c. VELOCÍMETRO Y PRESIÓN DE ACEITE.  
d. ALTÍMETRO, VARIÒMETRO Y VELOCÍMETRO.  

8. CUANDO UN AVIÓN EFECTÚA UN VIRAJE:  

a. LA LÍNEA DE REFERENCIA Y LA CAJA GIRAN, Y LA ROSA DE LOS VIENTOS 
PERMANECE FIJA.  

b. LA LÍNEA DE REFERENCIA PERMANECE FIJA, Y LA CAJA DEL COMPÁS 
MAGNÉTICO GIRA.  

c. LA LÍNEA DE REFERENCIA PERMANECE FIJA EN POSICIÓN, Y LA ROSA DE 
LOS VIENTOS DEL COMPÁS MAGNÉTICO GIRA.  

d. LA ROSA DE LOS VIENTOS Y LA LÍNEA DE REFERENCIA, PERMANECEN 
FIJAS.  

9. SI LA CABINA ES PRESURIZADA, LA LECTURA EN EL MEDIDOR DE 
PRESIÓN DE ACEITE QUE ESTÁ VENTILADO A LA CABINA:  

a. SERÁ MAS ALTA QUE SI LA CABINA ESTUVIERA A LA PRESIÓN 
ATMOSFÉRICA.  

b. NO SERÁ AFECTADA.  
c. OSCILARA MÁS DE LO NORMAL.  
d. SERÁ MAS BAJA QUE SI LA CABINA ESTUVIERA A LA PRESIÓN 

ATMOSFÉRICA.  

10. ¿CUÁL DE LAS SIGUIENTES ASEVERACIONES, CORRESPONDE A UN 
COMPÁS MAGNÉTICO TIPO?  

a. EL ERROR DE VARIACIÓN MAGNÉTICA, ES AJUSTABLE.  
b. TIENE ERROR DE HISTÉRESIS.  
c. TIENE ERRORES DE DESVIACIÓN, ACELERACIÓN Y VIRAJE.  
d. TODAS SON CORRECTAS.  
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11. EL VARIÒMETRO, ES ESENCIALMENTE:  

a. UN VELOCÍMETRO.  
b. UN MEDIDOR DE PRESIÓN ABSOLUTA.  
c. UN ALTÍMETRO.  
d. UN MEDIDOR DE PRESIÓN DIFERENCIAL.  

12. CUANDO SE ESTÁ COMPENSANDO UN COMPÁS MAGNÉTICO, LOS 
COMPENSADORES SON AJUSTADOS PARA CORREGIR:  

a. LAS VARIACIONES MAGNÉTICAS.  
b. LAS OSCILACIONES DE LA CARTA.  
c. LAS DESVIACIONES POR INFLUENCIAS MAGNÉTICAS DE LA AERONAVE.  
d. ERRORES DE ACELERACIÓN.  

13. LOS INSTRUMENTOS GIROSCÓPICOS PRIMARIOS QUE UTILIZAN 28  
V.D.C. COMO FUENTE DE ALIMENTACIÓN, SON:  

a. EL GIRO DIRECCIONAL.  
b. EL HORIZONTE ARTIFICIAL.  
c. EL INDICADOR DE VIRAJES.  
d. TODAS SON CORRECTAS.  

14. LA TEMPERATURA IDEAL PARA CALIBRAR INSTRUMENTOS EN EL 
LABORATORIO, ES:  

a. 15° C.  
b. 288,15° K.  
c. 59° F.  
d. TODAS SON CORRECTAS.  

15. LA FILTRACIÓN O PÉRDIDA EN UN INSTRUMENTO DEL SISTEMA 
ESTÁTICO, PUEDE SER DETECTADA OBSERVANDO LA RAZÓN DE CAMBIO 
EN LA INDICACIÓN DE:  

a. VARIÒMETRO, DESPUÉS QUE SE HA APLICADO SUCCIÓN AL SISTEMA 
ESTÁTICO.  

b. ALTÍMETRO, DESPUÉS QUE SE HA APLICADO SUCCIÓN AL SISTEMA 
ESTÁTICO.  

c. VELOCÍMETRO, DESPUÉS QUE SE HA APLICADO SUCCIÓN AL SISTEMA 
ESTÁTICO.  

d. TODAS LAS RESPUESTAS SON CORRECTAS.  
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16. EL INSTRUMENTO VELOCÍMETRO, TIENE:  

a. UNA CAJA CON PRESIÓN PITOT DINÁMICA APLICADA.  
b. UNA CAJA CON PRESIÓN ESTÁTICA APLICADA.  
c. UNA CAJA HERMÉTICA CON PRESIONES ESTÁTICA Y DINÁMICA APLICADAS.  
d. UNA CAJA HERMÉTICA.  

17. SI LOS ALAMBRES ELÉCTRICOS DE UN "PAR TERMO ELÉCTRICO" 
FUERON INADVERTIDAMENTE CRUZADOS DURANTE SU INSTALACIÓN, LA 
AGUJA DEL INDICADOR DE TEMPERATURA DE LOS CILINDROS INDICARA:  

a. MENOR O IGUAL A CERO.  
b. OSCILACIONES DE LA AGUJA.  
c. TEMPERATURA NORMAL PARA LAS CONDICIONES PREVALECIENTES.  
d. MAYOR O IGUAL AL TOPE DE LA ESCALA.  

18. ¿CUÁL ES LA DESVIACIÓN MÁXIMA PERMITIDA EN UN INDICADOR 
MAGNÉTICO DE DIRECCIÓN, EN CUALQUIER CURSO, MIENTRAS ESTA EN 
VUELO  RECTO Y NIVELADO?  

a. 8 GRADOS.  
b. 6 GRADOS.  
c. 10 GRADOS.  
d. 4 GRADOS.  

19. ¿CUÁL EXPRESIÓN "ES LA CORRECTA", CONCERNIENTE A UN SISTEMA 
DE INSTRUMENTO INDICADOR TIPO "PAR TERMO ELÉCTRICO"?  

a. ES DEL TIPO BALANCEADO, Y CON CIRCUITO DE RESISTENCIA VARIABLE.  
b. NO DARÁ UNA LECTURA VERDADERA, SI EL SISTEMA DE VOLTAJE VARÍA 

MAS ALLÁ DEL RANGO PARA EL CUAL ESTA CALIBRADO.  
c. NO REQUIERE ENERGÍA EXTERNA.  
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES.  

20. UNA ROTURA DE LA LÍNEA ENTRE EL INDICADOR DE LA PRESIÓN EN EL 
MÚLTIPLE DE ADMISIÓN, Y EL SISTEMA DE INDUCCIÓN, SERÁ INDICADO 
POR ÉSTE INSTRUMENTO REGISTRANDO:  

a. LA PRESIÓN ATMOSFÉRICA.  
b. CERO PRESIÓN.  
c. PRESIONES MAS BAJAS QUE LA NORMAL.  
d. PRESIONES MAYORES QUE LA NORMAL.  
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21. CUANDO EL MOTOR NO ESTÁ FUNCIONANDO, EL MEDIDOR DE PRESIÓN 
DE CARGA DEL MANIFOLD DEBE INDICAR:  

a. 29,92" HG.  
b. CERO.  
c. LA ALTURA BAROMÉTRICA LOCAL.  
d. LA PRESIÓN ATMOSFÉRICA LOCAL.  

22. EL INSTRUMENTO VARIÓMETRO, ESTÁ CONECTADO A:  

a. LA PRESIÓN DE LA CABINA.  
b. LA PRESIÓN DINÁMICA PITOT Y VENTILADO A LA PRESIÓN ESTÁTICA.  
c. LA PRESIÓN PITOT DINÁMICA SOLAMENTE.  
d. LA PRESIÓN ESTÁTICA SOLAMENTE.  

23. LA VENTANILLA DE AJUSTE ALTIMÉTRICO, ESTÁ GRADUADA DE:  

a. 28,10" HG. HASTA 30,00" HG.  
b. 29,92" HG HASTA 31,00" HG.  
c. 25,00" HG HASTA 30,00" HG.  
d. NINGÚN VALOR ES CORRECTO.  

24. LOS TERMOCOUPLES MÁS USADOS, EN LA MEDICIÓN DE TEMPERATURA 
DE GASES DE ESCAPE SON:  

a. LOS DE HIERRO- ALUMEL  
b. LOS DE ALUMEL- CONSTATAN  
c. LOS DE CROMEL- ALUMEL  
d. LOS DE HIERRO-CROMO  

25. ¿CUÁL ES LA FUNCIÓN DE LOS TRANSMISORES DE POSICIÓN, EN UN 
SISTEMA DE PILOTO AUTOMÁTICO?  

a. REGISTRAR LOS DESPLAZAMIENTOS ANGULARES DE LAS SUPERFICIES DE 
CONTROL  

b. REGISTRAR LOS CAMBIOS DE RUMBO, ALABEO Y CABECEO  
c. REGISTRAR LAS PRESIONES DINÁMICAS Y ESTÁTICAS  
d. REGISTRAR LA DESVIACIÓN DEL CURSO SELECCIONADO  
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26. UNA REDUCCIÓN EN LA PRESIÓN ESTÁTICA MIENTRAS PERMANECE 
CONSTANTE LA PRESIÓN PITOT, PRODUCE QUE LA INDICACIÓN DE 
VELOCIDAD:  

a. OSCILE  
b. DISMINUYA  
c. PERMANEZCA IGUAL  
d. AUMENTE  

27. ¿POR QUÉ LOS HELICÓPTEROS, REQUIEREN UN MÍNIMO DE DOS 
SISTEMAS DE TACÒMETROS SINCRONIZADOS?  

a. UNO INDICA LAS RPM. DEL MOTOR, Y EL OTRO LAS RPM. DEL ROTOR DE 
COLA  

b. SOLAMENTE LOS HELICÓPTEROS CON MOTORES A TURBINA, QUE EMPLEAN 
UN COMPRESOR DUAL, REQUIEREN DOS SISTEMAS  

c. UNO INDICA LAS RPM. DEL MOTOR, Y EL OTRO LAS RPM. DEL ROTOR 
PRINCIPAL  

d. UNO INDICA LAS RPM. DEL ROTOR PRINCIPAL, Y EL OTRO LAS RPM. DEL 
ROTOR DE COLA  

28. ¿CUÁL AFIRMACIÓN ES VERDADERA, EN RELACIÓN CON LOS 
INSTRUMENTOS Y SISTEMAS DE INSTRUMENTOS?  

a. EL VELOCÍMETRO USA PRESIONES PITOT Y ESTÁTICA  
b. APLIQUE PRESIÓN CUANDO ESTÉ CHEQUEANDO LÍNEAS ESTÁTICAS  
c. APLIQUE SUCCIÓN CUANDO ESTÉ CHEQUEANDO FILTRACIONES O 

PERDIDAS EN LA LÍNEA PITOT  
d. EL INDICADOR DE RATA DE ASCENSO O DESCENSO, USA PRESIÓN PITOT  

29. ¿CÓMO DEBERÍA SER MARCADO UN VELOCÍMETRO, PARA MOSTRAR LA 
MEJOR VELOCIDAD DE RATA DE ASCENSO, Y MOTOR INOPERATIVO?  

a. CON UN ARCO DE COLOR VERDE  
b. CON UNA LÍNEA RADIAL DE COLOR AZUL  
c. CON UNA LÍNEA RADIAL DE COLOR ROJO  
d. CON UN ARCO DE COLOR BLANCO  

30. UN TACÓMETRO ELÉCTRICO USADO EN ALGUNOS DE LOS MODERNOS 
BIMOTORES, OBTIENE SU SEÑAL DESDE:  

a. UNA BOBINA MONTADA EN UNO DE LOS MAGNETOS  
b. EL VOLTAJE DC DE SALIDA DEL MAGNETO  
c. EL VOLTAJE AC DE SALIDA DEL CIRCUITO PRIMARIO DEL MAGNETO  
d. UN GENERADOR ESPECIAL DE TRES FASES  
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31. LA PRESIÓN EN EL MÚLTIPLE, ESTÁ INDICADA EN LOS INSTRUMENTOS 
DEL SISTEMA DE MEDICIÓN INGLESA EN:  

a. LIBRAS POR PULGADAS CUADRADAS  
b. KILOGRAMOS POR CENTÍMETROS CUADRADOS  
c. LIBRAS DE MERCURIO  
d. PULGADAS DE MERCURIO  

32. EL MECANISMO DE OPERACIÓN DE MUCHOS INSTRUMENTOS DE 
PRESIÓN HIDRÁULICA, ES:  

a. UN FUELLE VACÍO, LLENO CON UN GAS INERTE, AL CUAL SE HAN UNIDO 
BRAZOS, NIVEL Y ENGRANAJES  

b. UN TUBO BOURDON  
c. UN DIAFRAGMA HERMÉTICO  
d. UN FUELLE HERMÉTICO  

33 EL ERROR DE DESVIACIÓN DE UN GIRÓSCOPO DIRECCIONAL, PUEDE 
SER CORREGIDO:  

a. NO ES POSIBLE CORREGIRLO  
b. APLICANDO CORRECCIONES AL RUMBO DE LA AERONAVE CADA 15 

MINUTOS  
c. AJUSTANDO EL GIRÓSCOPO PREVIAMENTE EN EL TALLER  
d. AJUSTANDO EL GIRÓSCOPO CADA 15 MINUTOS DURANTE EL VUELO  

34 EL NÚMERO DE MACH, ESTÁ DEFINIDO COMO:  

a. N° MACH= VELOCIDAD INDICADA/ VELOCIDAD VERDADERA  
b. N° MACH= VELOCIDAD DEL SONIDO/ VELOCIDAD VERDADERA  
c. N° MACH= VELOCIDAD VERDADERA/ VELOCIDAD DEL SONIDO  
d. N° MACH=  VELOCIDAD DEL SONIDO/ VELOCIDAD INDICADA  

35. EL TRANSMISOR DE FLUJO DE COMBUSTIBLE, CONVIERTE ÉSTE FLUJO 
EN UNA SEÑAL ELÉCTRICA QUE REPRESENTA LA RELACIÓN DEL FLUJO DE 
COMBUSTIBLE EN LIBRAS POR HORA; ENTONCES LE TRANSMITE ÉSTA 
SEÑAL:  

a. AL REGULADOR DE CONTROL DE COMBUSTIBLE  
b. AL SOLENOIDE DE LA VÁLVULA DE DERIVACIÓN DEL REGULADOR DEL 

CONTROL DE COMBUSTIBLE  
c. A UN RECEPTOR EN EL TABLERO DE INSTRUMENTOS  
d. AL INDICADOR DE PRESIÓN DE COMBUSTIBLE  
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36. LOS INDICADORES DE TEMPERATURA DE ACEITE DEL MOTOR, INDICAN 
LA TEMPERATURA DEL ACEITE:  

a. EN LAS LÍNEAS DEL RETORNO AL DEPÓSITO O TANQUE DE ACEITE  
b. EN EL DEPÓSITO O TANQUE DE ACEITE  
c. ENTRANDO AL MOTOR  
d. ENTRANDO AL RADIADOR DE ACEITE  

37. LA CANTIDAD DE VACÍO DESARROLLADA EN UN SISTEMA DE VACÍO 
TÍPICO, ES CONTROLADA POR:  

a. LA VÁLVULA DE ALIVIO DEL SISTEMA DE VACÍO.  
b. LA BOMBA DE VACÍO DEL SISTEMA.  
c. EL FILTRO CENTRAL DE AIRE EN EL SISTEMA.  
d. LA VÁLVULA DE RETENCIÓN PRINCIPAL.  

38. LA RIGIDEZ DE UN GIRÓSCOPO, DEPENDE DE LAS SIGUIENTES 
ALTERNATIVAS:  

a. LA VELOCIDAD DE ROTACIÓN.  
b. LA MASA DEL ROTOR.  
c. EL RADIADOR DEL ROTOR.  
d. TODAS LAS RESPUESTAS SON CORRECTAS.  

39. CUANDO LAS MANECILLAS DE UN ALTÍMETRO ESTÁN COLOCADAS EN 
CERO, LA ESCALA DE PRESIÓN BAROMÉTRICA INDICARÁ:  

a. ALTURA SOBRE UN PUNTO FIJO EN LA TIERRA  
b. ELEVACIÓN TOPOGRÁFICA DEL CAMPO  
c. ALTURA BAROMÉTRICA  
d. PRESIÓN BAROMÉTRICA LOCAL  

40. ¿QUE TIPO DE CORRIENTE ES REQUERIDA, PARA ACTUAR EL SISTEMA 
AUTOSINCRÓNICO DEL INDICADOR DE FLUJO DE COMBUSTIBLE?  

a. CORRIENTE ALTERNA  
b. CORRIENTE PULSATIVA  
c. VOLTAJE PULSATIVO  
d. CORRIENTE DIRECTA  
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41. LA PRESIÓN ESTÁTICA, ES:  

a. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL AIRE, MAS LA PRESIÓN DEL AIRE AMBIENTAL  
b. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL AIRE, MENOS LA PRESIÓN DEL AIRE 

AMBIENTAL  
c. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL AIRE  
d. LA PRESIÓN DEL AIRE AMBIENTAL  

42. UNA REDUCCIÓN EN LA PRESIÓN DINÁMICA, MIENTRAS PERMANECE 
CONSTANTE LA PRESIÓN ESTÁTICA, PRODUCE QUE LA INDICACIÓN DE 
VELOCIDAD:  

a. DISMINUYA  
b. AUMENTE  
c. OSCILE  
d. PERMANEZCA IGUAL  

43. LA PRESIÓN DINÁMICA, ES:  

a. LA PRESIÓN DINÁMICA DEL AIRE, MENOS LA PRESIÓN AMBIENTAL  
b. LA PRESIÓN DE IMPACTO DEL AIRE EN EL TUBO PITOT  
c. LA PRESIÓN DEL AIRE AMBIENTAL  
d. LA PRESIÓN DE CABINA  

44. EL ESTROBOSCOPIO, ES UN INSTRUMENTO QUE SE USA PARA:  

a. CHEQUEAR EL INTERIOR DE LOS CILINDROS  
b. CHEQUEAR LOS GIRÓSCOPOS  
c. CHEQUEAR LOS MANÓMETROS  
d. CHEQUEAR LOS TERMÓMETROS  

45. LA CAJA DEL ALTÍMETRO, ES:  

a. VENTILADA HACIA LA PRESIÓN ESTÁTICA  
b. UNA CAJA IMPERMEABLE A LA LLUVIA  
c. HERMÉTICA  
d. VENTILADA HACIA LA CABINA  
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46. EN UN INDICADOR ACELERÓMETRO DE UNA AERONAVE POSADA EN 
TIERRA, LAS MANECILLAS DEBERÁN INDICAR EN FORMA NORMAL:  

a. UNA "G"  
b. CERO "G"  
c. LA CANTIDAD DE "G" MÁXIMAS A LA QUE SE PUEDE SOMETER LA 

AERONAVE  
d. NINGUNA RESPUESTA ES CORRECTA, PUESTO QUE LA AERONAVE NO ESTÁ 

VOLANDO  

47. EL VARIÓMETRO, ESTÁ CONECTADO A:  

a. LA PRESIÓN ESTÁTICA  
b. LA PRESIÓN PITOT Y VENTILADO A LA PRESIÓN ESTÁTICA  
c. LA PRESIÓN PITOT SOLAMENTE  
d. LA PRESIÓN ESTÁTICA, Y TIENE UNA CAJA HERMÉTICAMENTE CERRADA  

48 EL INSTRUMENTO TACÓMETRO, INDICA:  

a. REVOLUCIONES POR MINUTOS DE LA HÉLICE  
b. REVOLUCIONES POR SEGUNDOS DEL MOTOR  
c. REVOLUCIONES POR MINUTOS DEL CIGÜEÑAL  
d. REVOLUCIONES POR HORA DE LOS CILINDROS  

49. ¿DONDE ESTÁN UBICADAS LAS UNIONES CALIENTE Y FRÍA, EN UN 
SISTEMA INDICADOR DE TEMPERATURA DE CILINDROS?  

a. LA UNIÓN CALIENTE ESTÁ UBICADA EN EL CILINDRO, Y LA FRÍA EN EL 
INSTRUMENTO  

b. AMBAS UNIONES ESTÁN UBICADAS EN EL INSTRUMENTO  
c. AMBAS UNIONES ESTÁN UBICADAS EN EL CILINDRO  
d. LA UNIÓN FRÍA ESTÁ UBICADA EN EL CILINDRO, Y LA CALIENTE EN EL 

INSTRUMENTO  

50. EL COMPÁS MAGNÉTICO USADO EN LOS AVIONES, INDICA:  

a. VARIACIÓN MAGNÉTICA  
b. NORTE MAGNÉTICO  
c. NORTE GEOGRÁFICO  
d. LATITUD GEOGRÁFICA  
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51. ¿QUÉ TIPO DE ELEMENTO SENSITIVO, ES EL USADO EN UN INDICADOR 
DE PRESIÓN DEL MÚLTIPLE DE ADMISIÓN?  

a. UN TUBO BOURDON  
b. UNA HORQUILLA BIMETAL  
c. UN FUELLE (ANEROIDE)  
d. UN DIAFRAGMA  

52. LA DESVIACIÓN DEL COMPÁS MAGNÉTICO, ES LA DIFERENCIA 
ANGULAR ENTRE EL RUMBO:  

a. MAGNÉTICO Y RUMBO DEL COMPÁS  
b. VERDADERO Y MAGNÉTICO  
c. VERDADERO Y RUMBO DEL COMPÁS  
d. DEL COMPÁS Y LA VARIACIÓN  

53. LA PRESESIÓN DE UN GIRÓSCOPO, ES UN CAMBIO DE DIRECCIÓN QUE 
SE PRODUCE:  

a. DEPENDIENDO DEL SENTIDO DEL VIRAJE DE LA AERONAVE  
b. 90° DELANTE DE LA DIRECCIÓN DE ROTACIÓN DEL GIRÓSCOPO  
c. EN LÍNEA CON LA FUERZA APLICADA AL GIRÓSCOPO  
d. 90° DETRÁS DE LA DIRECCIÓN DE ROTACIÓN DEL GIRÓSCOPO  

54. ¿CUÁL SERÁ EL RESULTADO, SI LA LÍNEA DE PRESIÓN ESTÁTICA DE UN 
INSTRUMENTO LLEGA A SER DESCONECTADA DENTRO DE UNA CABINA 
PRESURIZADA DURANTE UN VUELO DE CRUCERO?  

a. EL ALTÍMETRO Y EL VELOCÍMETRO INDICARÁN MAS  
b. EL ALTÍMETRO INDICARA MENOS, Y EL VELOCÍMETRO INDICARÁ MAS  
c. EL ALTÍMETRO INDICARÁ MAS, Y EL VELOCÍMETRO MENOS  
d. EL ALTÍMETRO Y EL VELOCÍMETRO INDICARAN MENOS  

55. ¿CUÁLES DE LOS SIGUIENTES TIPOS DE GENERADORES ELÉCTRICOS, 
SON COMÚNMENTE USADOS EN LOS TACÓMETROS ELÉCTRICOS?  

a. DE CORRIENTE DIRECTA DE ENROLLADO SHUNT  
b. TRIFÁSICOS  
c. DE CORRIENTE DIRECTA DE ENROLLADO EN SERIE  
d. DE CORRIENTE DIRECTA DE ENROLLADO COMPUESTO  
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56. ¿QUÉ INSTRUMENTO EN UN MOTOR DE TURBINA GAS, ES USADO PARA 
DETERMINAR LA POTENCIA DEL MOTOR?  

a. INDICADOR DE TEMPERATURA DE ENTRADA A LA TURBINA  
b. INDICADOR DE TEMPERATURA DE LOS GASES DE ESCAPE  
c. INDICADOR DE RAZÓN DE PRESIÓN DEL MOTOR (EPR)  
d. INDICADOR DE RPM. DEL COMPRESOR  

57. LA MAYOR PARTE DE LOS MEDIDORES "DC", USAN EL PRINCIPIO DE:  

a. LAS FUERZAS ELECTRÓNICAS IGUALES Y OPUESTAS  
b. UNA BOBINA Y UN RESORTE DE EQUILIBRIO  
c. EL TUBO BOURDON  
d. IMANES Y LÍNEAS DE FUERZA  

58. EL MANÓMETRO INDICADOR DE PRESIÓN EN EL MÚLTIPLE, ES 
ESENCIALMENTE UN:  

a. BOURDON  
b. PITOT  
c. TERMÓMETRO  
d. BARÓMETRO  

59. UN SISTEMA DIRECTOR DE VUELO, OBTIENE SU SEÑAL DE RUMBO 
(HEADING)  

a. EL DIRECTOR DE VUELO NO REQUIERE SEÑAL DE RUMBO  
b. DESDE EL SISTEMA DE COMPASES DE LA AERONAVE  
c. DESDE UN GIRÓSCOPO VERTICAL  
d. SINCRONIZANDO CON LA INFORMACIÓN DEL COMPÁS MAGNÉTICO  

60 LOS ALAMBRES ELÉCTRICOS DEL "PAR TERMO ELÉCTRICO"  

a. SON PROYECTADOS PARA UNA INSTALACIÓN ESPECÍFICA, Y NO DEBEN SER 
ALTERADOS  

b. PUEDEN SER REPARADOS USANDO CONECTORES SOLDADOS  
c. PUEDEN SER INSTALADOS CON CUALQUIER ALAMBRE AL CONTACTO DEL 

INDICADOR  
d. PUEDEN SER AJUSTADOS EN SU LARGO PARA AJUSTAR SU INSTALACIÓN  

61. EL OBJETIVO DEL MANÓMETRO DE COMBUSTIBLE ES, INDICAR:  

a. EL COMBUSTIBLE QUE SE CONSUME POR HORA  
b. EL COMBUSTIBLE QUE CONSUME EL MOTOR EN VUELO  
c. LA PRESIÓN CON QUE LA BOMBA ENTREGA COMBUSTIBLE  
d. EL FLUJO DEL COMBUSTIBLE HACIA EL CARBURADOR  
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62. LA TEMPERATURA DE CABEZA DE CILINDRO, ES MEDIDA POR MEDIO 
DE UN CIRCUITO DE "PAR TERMO ELÉCTRICO", EL CUAL MIDE LA:  

a. FUERZA TERMO-ELECTROMOTRIZ, PRODUCIDA ENTRE DOS METALES 
DISÍMILES  

b. DIFERENCIA DE VOLTAJE, ENTRE DOS EMPACADURAS DE METAL  
c. DIFERENCIA EN EL VOLTAJE, ENTRE DOS METALES DEL MISMO TIPO  
d. RESISTENCIA, EN UNA EMPACADURA DE METAL  

63. LA MALA INSTALACIÓN, RESPECTO DEL EJE LONGITUDINAL DEL 
AVIÓN, DE UN COMPÁS MAGNÉTICOS O UNIDAD DETECTORA EN UN 
SISTEMA DE COMPASES, SE PUEDE CORREGIR DURANTE LA 
COMPENSACIÓN APLICANDO:  

a. EL COEFICIENTE B  
b. EL COEFICIENTE A  
c. CUALQUIERA, SI EL AVIÓN ES ALINEADO CON RUMBO NORTE  
d. EL COEFICIENTE C  

64.  EL INDICADOR DE UN SISTEMA DE TACÒMETRO, BÁSICAMENTE ESTÁ 
RESPONDIENDO A CAMBIOS EN:  

a. EL VOLTAJE  
b. FLUJO DE CORRIENTE  
c. POLARIDAD DEL VOLTAJE  
d. FRECUENCIA  

65. ¿QUÉ INSTRUMENTO BÁSICO, ES USADO EN MUCHOS AVIONES PARA 
INDICAR LA TEMPERATURA DE LA CABEZA DE LOS CILINDROS?  

a. UN MEDIDOR DE TEMPERATURA  
b. UN MEDIDOR DE ALABES DE HIERRO  
c. UN ELECTRODINAMÒMETRO  
d. UN GALVANÓMETRO  

66. LA VELOCIDAD INDICADA, ES MEDIDA EN:  

a. KILÓMETROS  
b. NUDOS O MILLAS POR HORA  
c. MILLAS O NUDOS  
d. PIES POR MINUTOS  
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67. EL MANÓMETRO DE PRESIÓN DE CARGA, INDICA:  

a. LA PRESIÓN CON QUE SALE LA MEZCLA AIRE-COMBUSTIBLE DESDE EL 
CARBURADOR  

b. LA PRESIÓN DE LA MEZCLA AIRE-COMBUSTIBLE A LA ENTRADA DE LOS 
CILINDROS  

c. LA PRESIÓN CON QUE LLEGA EL COMBUSTIBLE AL CARBURADOR  
d.  NINGUNA RESPUESTA ES CORRECTA  

68. EN EL ALTÍMETRO, EL MECANISMO SENSITIVO INDICA UN CAMBIO DE 
PRESIÓN ATMOSFÉRICO, POR EL MOVIMIENTO DE:  

a. LAS MANECILLAS SOLAMENTE  
b. LOS MARCADORES DE REFERENCIA SOLAMENTE  
c. LAS MANECILLAS Y LA ESCALA BAROMÉTRICA  
d. LA ESCALA BAROMÉTRICA SOLAMENTE  

69. EL LLAMADO ERROR DE DESVIACIÓN QUE PRESENTA UN GIRÒSCOPO 
LIBRE, COMO CONSECUENCIA DE SU TRASLADO DESDE UN PUNTO 
GEOGRÁFICO A OTRO, TAMBIÉN SE CONOCE COMO:  

a. ERROR DE CORIÒLIS  
b. ERROR DIRECCIONAL  
c. ERROR DE TRASLACIÓN  
d. DESVIACIÓN APARENTE  

70. ¿QUÉ UNIDAD INDICA CON MAYOR PRECISIÓN, EL CONSUMO DE 
COMBUSTIBLE EN ALGUNOS MOTORES RECÍPROCOS?  

a. EL INDICADOR DE PRESIÓN DE COMBUSTIBLE  
b. EL MEDIDOR DE FLUJO DE COMBUSTIBLE (FUEL FLOW)  
c. EL INDICADOR ELECTRÓNICO DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE  
d. EL REGULADOR DE FLUJO  

71. LOS INDICADORES DE VELOCIDAD O VELOCÍMETROS, SON SENSIBLES 
A LA PRESIÓN, Y MIDEN LA DIFERENCIA DE PRESIÓN ENTRE:  

a. LA PRESIÓN PITOT, Y LA PRESIÓN ESTÁTICA  
b. LA PRESIÓN PITOT, Y LA PRESIÓN DINÁMICA  
c. LA PRESIÓN ESTÁTICA, Y LA PRESIÓN DE IMPACTO  
d. SOLAMENTE MIDEN LA PRESIÓN DEL PITOT  
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72. EN UN MOTOR RECÍPROCO, EL INDICADOR DE TEMPERATURA DE LOS 
GASES DE ESCAPE, SE UTILIZA PARA COMPENSAR:  

a. LA TEMPERATURA DEL CARBURADOR  
b. EL CONSUMO ESPECÍFICO DEL COMBUSTIBLE  
c. LA POTENCIA DE SALIDA DEL CIGÜEÑAL  
d. LA RELACIÓN DE AIRE- COMBUSTIBLE QUE ESTÁ SIENDO QUEMADA EN 

LOS CILINDROS  

73. EL MECANISMO DEL VELOCÍMETRO, MIDE:  

a. LA PRESIÓN ABSOLUTA DE LA TUBERÍA PITOT  
b. LA DIFERENCIA ENTRE LA PRESIÓN ESTÁTICA Y LA PRESIÓN ATMOSFÉRICA  
c. LA DIFERENCIA ENTRE LAS PRESIONES AÉREAS ESTÁTICA Y PITOT  
d. LA PRESIÓN DINÁMICA DE LA TUBERÍA PITOT  

74. PARA EVITAR LA FORMACIÓN DE HIELO EN LOS TUBOS PITOT, SE 
EMPLEA:  

a. ETIL GLICOL  
b. RESISTENCIAS ELÉCTRICAS  
c. LÍQUIDO ANTI-HIELO  
d. CUALQUIERA DE LOS TRES SISTEMAS  

75. ANTE UNA FALLA EN UN SISTEMA DE COMPASES, ES FUNDAMENTAL:  

a. COMPENSAR LA AERONAVE, SÍ SE CAMBIA LA VÁLVULA DE FLUJO  
b. NO MEDIR LA VÁLVULA DE FLUJO CON UN MULTI-TESTER  
c. INSTALAR LA VÁLVULA DE FLUJO CON TORNILLOS MAGNÉTICOS  
d. TODAS LAS RESPUESTAS SON CORRECTAS  

76. LA LÍNEA ROJA EN UN INSTRUMENTO, INDICA:  

a. RANGO NORMAL DE OPERACIÓN  
b. RANGO DE OPERACIÓN PELIGROSO  
c. RANGO DE PRECAUCIÓN  
d. LÍMITES MÁXIMOS Y MÍNIMOS PERMITIDOS  

77. EL TRANSMISOR DE FLUJO DE COMBUSTIBLE, ESTÁ DISEÑADO PARA 
TRANSMITIR DATOS:  

a. HIDRÁULICAMENTE  
b. ELÉCTRICAMENTE  
c. VISUALMENTE  
d. MECÁNICAMENTE  
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78. EL COMPENSADOR DEL COMPÁS MAGNÉTICO, COMPENSA POR:  

a. VARIACIÓN  
b. EL COEFICIENTE "A"  
c. ERROR DE INSTALACIÓN  
d. DESVIACIÓN  

79. LA CAJA DE INSTRUMENTO CON CIERRE HERMÉTICO, SE USA PARA:  

a. EVITAR QUE LA PRESIÓN DEL AIRE DE LA CABINA, PENETRE EN EL 
INSTRUMENTO  

b. EVITAR INTERFERENCIA MAGNÉTICA  
c. PROTEGER LOS INSTRUMENTOS UBICADOS AL LADO DE UNA 

INTERFERENCIA MAGNÉTICA  
d. RETENER EN EL INSTRUMENTO LA PRESIÓN DE CABINA  

80. LA RESISTENCIA ELÉCTRICA DE UN METAL, VARÍA DE ACUERDO A 
COMO VARÍE LA TEMPERATURA, LO QUE ES UNA CARACTERÍSTICA USADA 
EN:  

a. UN RELAY BIMETÁLICO  
b. UN TERMÓMETRO ELÉCTRICO  
c. UN TERMÓMETRO TERMOCÚPLA  
d. UN TERMOSTATO  

81. AL COLOCAR APLICACIONES DE COLORES SOBRE EL VIDRIO DE ALGÚN 
INSTRUMENTO, SE DEBE:  

a. PINTAR UNA MARCA DE FE, EN LAS CONEXIONES DEL INSTRUMENTO  
b. VERIFICAR LOS RANGOS DE OPERACIÓN, CON EL MANUAL DE VUELO DE LA 

AERONAVE  
c. USAR PINTURA FLUORESCENTE PARA VUELOS NOCTURNOS  
d. NINGUNA RESPUESTA ES CORRECTA  

82. ¿CUÁL DE LOS SIGUIENTES, ES UNO DE LOS INSTRUMENTO 
PRIMARIOS DE UN MOTOR RECÍPROCO?  

a. CHT  
b. VELOCÍMETRO  
c. INDICADOR DE SUCCIÓN  
d. TACÓMETRO  
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83. GENERALMENTE, EL INSTRUMENTO TRIPLE USADO EN AVIACIÓN 
GENERAL, INDICA LO SIGUIENTE:  

a. TEMPERATURA DE ACEITE, PRESIÓN DE COMBUSTIBLE, Y PRESIÓN DE 
ACEITE  

b. TEMPERATURA DE CABEZA DE CILINDROS, PRESIÓN DE ACEITE, Y 
TEMPERATURA DE ACEITE  

c. PRESIÓN DE COMBUSTIBLE, PRESIÓN DE ACEITE, Y TEMPERATURA DEL 
AIRE  

d. TEMPERATURA DE ACEITE, PRESIÓN DEL FLUJO DE COMBUSTIBLE, Y 
PRESIÓN DEL MÚLTIPLE  

84. UN HORIZONTE ARTIFICIAL DEL TIPO STAND BY, OPERA 
NORMALMENTE CON:  

a. ALIMENTACIÓN MONOFÁSICA  
b. CUALQUIER VOLTAJE ALTERNO DISPONIBLE  
c. ALIMENTACIÓN TRIFÁSICA  
d. 28 V.D.C  

85. EL ARCO VERDE EN UN INSTRUMENTO INDICADOR DE TEMPERATURA, 
INDICA:  

a. EL RANGO MÁXIMA DE TEMPERATURA INSEGURA  
b. QUE EL INSTRUMENTO NO ESTÁ CALIBRANDO  
c. EL RANGO DESEADO DE TEMPERATURA  
d. EL RANGO MÍNIMO DE TEMPERATURA INSEGURA  

86. LOS COMPASES MAGNÉTICOS SON LLENADOS CON LÍQUIDO PARA:  

a. CONTRAPESAR LOS CAMBIOS DE TEMPERATURA Y ALTITUD  
b. AMORTIGUAR LA OSCILACIÓN DEL FLOTADOR  
c. REDUCIR LOS ERRORES DE DESVIACIÓN  
d. RETARDAR LA PRESESIÓN EN EL FLOTADOR  

87. LA MARCA VERDE DE LA ESFERA DE LOS INSTRUMENTOS, INDICA:  

a. RÉGIMEN DE PREOCUPACIÓN  
b. RÉGIMEN DE OPERACIÓN NORMAL  
c. SON MARCAS PARA DESTACAR MEJOR LA AGUJA INDICADORA  
d. RÉGIMEN PELIGROSO QUE DEBE EVITARSE  
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88. EL GIRÓSCOPO DE UN INDICADOR DE ACTITUD, OPERADO POR 
SUCCIÓN, DEBE GIRAR EN FORMA NORMAL A:  

a. 8.000 RPM.  
b. 22.000 RPM.  
c. 15.000 RPM.  
d. NINGUNA RESPUESTA ES CORRECTA  

89. LOS MANÓMETROS DE PRESIÓN DE ACEITE, ESTÁN CONECTADOS:  

a. A LA ENTRADA DE LA VÁLVULA TERMOSTÁTICA DEL RADIADOR  
b. A LA SALIDA DE LA BOMBA DE RECUPERACIÓN DE ACEITE  
c. A LA "Y" DE LA TUBERÍA DE ACEITE  
d. A LA SALIDA DE LA BOMBA DE PRESIÓN DE ACEITE  

90. PARA EVITAR LA HUMEDAD EN EL INTERIOR DE LOS INSTRUMENTOS, 
SE DEBE:  

a. EVITAR VOLAR A ALTURAS MAS ALLÁ DE LO RECOMENDADO POR EL 
MANUAL DE VUELO  

b. SOPLAR LAS TUBERÍAS DEL SISTEMA PITOT ESTÁTICO  
c. INSTALAR TRAMPAS DE DRENAJE  
d. OPERAR EL TUBO PITOT CON EL CALENTADOR ELÉCTRICO  

91. EN UNA AERONAVE, EL TUBO PITOT DEBE ESTAR ALINEADO RESPECTO 
AL EJE:  

a. TRANSVERSAL  
b. VERTICAL  
c. LONGITUDINAL  
d. NINGUNA RESPUESTA ES CORRECTA  

92. SI SE APLICA PRESIÓN INTERNA A UN TUBO BOURDON, ESTE:  

a. TIENDE A ESTIRARSE  
b. TIENDE A CURVARSE  
c. PERMANECE IGUAL  
d. SE DETERIORA  
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93. EL QNH EN UN ALTÍMETRO, SE REFIERE A:  

a. EL AJUSTE DE LA PRESIÓN AL NIVEL DEL MAR ESTÁNDAR (29,92" HG) PARA 
QUE MARQUE LA ELEVACIÓN DEL AERÓDROMO  

b. EL AJUSTE DE LA ESCALA DE PRESIÓN PARA QUE MARQUE LA ELEVACIÓN 
DEL AERÓDROMO SOBRE EL NIVEL DEL MAR DURANTE ATERRIZAJE Y 
DESPEGUE  

c. EL AJUSTE DE LA PRESIÓN PREDOMINANTE EN UN AERÓDROMO PARA QUE 
MARQUE "CERO" EN EL ATERRIZAJE Y DESPEGUE  

d. TODAS LAS RESPUESTAS SON CORRECTAS  

94. ¿QUÉ COLOR DE PINTURA ES USADA PARA INDICAR SI UNA CUBIERTA 
DE VIDRIO DE UN INSTRUMENTO SE HA GIRADO?  

a. ROJA  
b. VERDE  
c. BLANCA  
d. AMARILLA  

95. LA RELACIÓN DE PRESIÓN DE UN MOTOR DE TURBINA A GAS, ES 
DETERMINADA:  

a. DIVIDIENDO LA PRESIÓN TOTAL DE SALIDA DE LA TURBINA, POR LA 
PRESIÓN TOTAL DE ENTRADA AL MOTOR  

b. SUMANDO LA PRESIÓN TOTAL DE SALIDA DE LA TURBINA, MAS LA 
PRESIÓN TOTAL DE ENTRADA AL MOTOR  

c. MULTIPLICANDO LA PRESIÓN TOTAL DE ENTRADA AL MOTOR, POR LA 
PRESIÓN TOTAL DE SALIDA DE LA TURBINA  

d. DIVIDIENDO LA PRESIÓN TOTAL DE ENTRADA AL MOTOR, POR LA PRESIÓN 
TOTAL DE SALIDA EN LA TURBINA  

96. EL ERROR DE PARALELAJE SE CORRIGE:  

a. PINTANDO LAS CARÁTULAS CONFORME AL MANUAL DE OPERACIONES  
b. INSTALÁNDOSE FRENTE A LOS INSTRUMENTOS  
c. CORRIGIENDO LA ILUMINACIÓN DE LOS PANELES  
d. EFECTUANDO UNA COMPENSACIÓN DE COMPASES  

97. ¿CUÁL DE LOS SIGUIENTES INSTRUMENTOS, TIENE NORMALMENTE 
MARCAS DE RANGO DE OPERACIÓN?   

a. VELOCÍMETRO  
b. ALTÍMETRO  
c. GIRO DIRECCIONAL  
d. INDICADOR DE TEMPERATURA DE CABEZA DE CILINDRO  
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98. BÁSICAMENTE, EL INDICADOR DE UN SISTEMA DE TACÓMETRO, 
REACCIONA A CAMBIOS EN:  

a. LA AMPLITUD DE LA TENSIÓN  
b. EL FLUJO DE CORRIENTE  
c. LA FRECUENCIA  
d. LA POLARIDAD DE LA TENSIÓN  
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