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MATERIA: PESO Y BALANCE A 

 1. ¿QUÉ EFECTOS CAUSA LA POSICIÓN ATRASADA DEL CG EN UN AVIÓN? 

a. NARIZ ABAJO, SE REQUERIRÁ MAYOR FUERZA SOBRE EL ELEVADOR PARA 
MANTENER LA NARIZ ARRIBA 

b. EL AVIÓN SE HACE MÁS INESTABLE Y DIFICULTA EL CONTROL 
c. LA VELOCIDAD DE PÉRDIDA ES MAYOR 
d. TODAS SON CORRECTAS 

2. EL MTOW  ES: 

a. EL MÍNIMO PESO PERMITIDO EN RAMPA 
b. EL MÍNIMO PESO PERMITIDO SIN COMBUSTIBLE 
c. EL MÁXIMO PESO PERMITIDO AL INICIARSE EL DESPEGUE 
d. EL MÁXIMO PESO PERMITIDO PARA ATERRIZAJE 
e. TODAS SON CORRECTAS 

3. ¿MEDIANTE CUÁL DE LOS MÉTODOS SIGUIENTES ES POSIBLE 
DETERMINAR EL CENTRO DE GRAVEDAD (CG) DE UN AVIÓN? 

a. DIVIDIENDO EL BRAZO TOTAL ENTRE EL MOMENTO TOTAL 
b. MULTIPLICANDO EL PESO TOTAL POR EL MOMENTO TOTAL 
c. DIVIDIENDO EL MOMENTO TOTAL ENTRE EL PESO TOTAL 
d. MULTIPLICANDO EL BRAZO TOTAL POR EL PESO TOTAL 
e. TODAS SON CORRECTAS 

4. LA INCORRECTA DISTRIBUCIÓN DE LA CARGA PUEDE AFECTAR LA 
SEGURIDAD DEL VUELO DEBIDO A: 

a. SI EL CG NO PERMANECE DENTRO DE LOS LÍMITES PERMISIBLES, LA 
ESTABILIDAD SE AFECTA ADVERSAMENTE 

b. LA VELOCIDAD DE PÉRDIDA Y LA CARRERA DE DESPEGUE AUMENTAN 
PELIGROSAMENTE 

c. LA VELOCIDAD DE ATERRIZAJE PUEDE AFECTARSE PELIGROSAMENTE 
d. TODAS LAS RESPUESTAS ANTERIORES SON CORRECTAS. 

5. INCLUYE TODO  EL EQUIPO OPERATIVO QUE TIENE POSICIÓN FIJA Y 
ESTA ACTUALMENTE INSTALADO EN EL AVIÓN, CONSISTE DE LA 
ESTRUCTURA, EQUIPOS INSTALADOS, FLUIDOS EN LAS LÍNEAS: 

a. PESO MÁXIMO 
b. PESO VACÍO 
c. CARGA ÚTIL 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 
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An aft C.G. makes the airplane less stable, making recovery from manoeuvres more difficult. The airplane is more easily upset gusts. However, with an aft C.G., the airplane stalls at a slightly lower airspeed. To counteract the tail heaviness of the aft C.G., the elevator must be trimmed for an up load. The horizontal stabilizer, as a result, produces extra lift and the wings, correspondingly, hold a slightly lower angle of attack.

An airplane with a forward centre of gravity, being nose heavy, is more stable but more pressure on the elevator controls will be necessary to raise the nose - a fact to remember on the landing flare. The forward C.G. means a somewhat higher stalling speed another fact to remember during take-offs and landings.
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Gasoline . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 lb/US gal 
Jet A, Jet A-1 . . . . . . . . . . . . . . . . 6.8 lb/US gal 
Jet B . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6.5 lb/US gal 
Oil . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7.5 lb/US gal 
Water . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8.35 lb/US gal 
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Peso en rampa: el peso con todo
Peso de despegue: el peso de rampa menos la gasolina gastada
Peso pagado o payload: pasajeros y su equipaje, la carga
Peso operacional:Peso de todo sin incluir loa pasajeros, equipaje y carga y gasolina
Peso vacio: Avion solo sin combustible util. Ya tiene todo el aceite y solo la gasolina inutil
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6. SE LLENARON LOS TANQUES DE COMBUSTIBLE DEL C-172  CON 22 
GALONES  DE GASOLINA. ¿CUÁL SERÁ SU PESO EQUIVALENTE EN KGS? 

a. 60 KG. 
b. 132 KG. 
c. 100 KG. 
d. TODAS SON CORRECTAS 

7. "ES LA TENDENCIA DE GIRO QUE EJERCE UNA FUERZA EN TORNO A UN 
PUNTO", ESTE ENUNCIADO ES LA DEFINICIÓN DE: 

a. PESO 
b. BRAZO 
c. FUERZA 
d. MOMENTO 

8. ¿SI SE EFECTÚA UNA MODIFICACIÓN AL AVIÓN, SERÁ REQUERIDO UN 
PESAJE PARA RECALCULAR EL CENTRO DE GRAVEDAD? 

a. CIERTO 
b. FALSO 

9. ¿SEGÚN LOS PESOS ESTÁNDAR PARA CÓMPUTOS DE PESO Y BALANCE, 
12 QTS DE ACEITE PESARÁN? 

a. 25.05 LB. 
b. 19.5 LB. 
c. 18 LB. 
d. 22.5 LB 

10. PARA CÁLCULO DE PESO Y BALANCE EL PESO POR GALÓN DE 
COMBUSTIBLE ES: 

a. 7.5 LBS. 
b. 7.2 LBS. 
c. 6.0 LBS. 
d. 8.3 LBS. 

11. LA DIFERENCIA ENTRE PESO MÁXIMO DE DESPEGUE, Y EL PESO VACÍO, 
ES IGUAL A: 

a. PESO MÁXIMO DE RAMPA. 
b. PESO DE FABRICA DEL AVIÓN 
c. CARGA ÚTIL 
d. PESO MÁXIMO DE ATERRIZAJE 
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12. AL DIVIDIR MOMENTO TOTAL DEL AVIÓN ENTRE EL PESO TOTAL DEL 
MISMO OBTENDREMOS: 

a. EL DATUM 
b. EL BRAZO 
c. EL C.G. 
d. LA CUERDA MEDIA AERODINÁMICA 

13. LA ECUACIÓN DE MOMENTO SE DEFINE CÓMO: 

a. M =  P X  B 
b. M = P  X  V 
c. M = P  X  T 
d. M = T  X  B 

14. SE DEFINE CÓMO CENTRO DE GRAVEDAD: 

a. EL PUNTO DONDE SE CONSIDERA APLICADA LA RESULTANTE DE LAS 
FUERZAS AERODINÁMICAS QUE ACTÚAN SOBRE EL AVIÓN. 

b. EL PUNTO DONDE SE CONSIDERA CONCENTRADO EL PESO DEL AVIÓN. 
c. EL PUNTO DONDE SE CONSIDERA CONCENTRADO TODOS LOS ESFUERZO 

QUE ACTÚAN SOBRE EL AVIÓN. 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES. 

15. EL PESO DEL COMBUSTIBLE PARA LA AVIACIÓN GENERAL, ES DE: 

a. 7.5  LBS/GAL 
b. 7.0  LBS/GAL. 
c. 6.0  LBS/GAL. 
d. 6.5  LBS/GAL. 

16. SE DEFINE COMO PESO VACÍO DE UNA AERONAVE: 

a. EL PESO DE LA ESTRUCTURA, MOTORES, EQUIPO PERMANENTEMENTE 
INSTALADO, FULL ACEITE Y FULL COMBUSTIBLE 

b. EL PESO DE LA ESTRUCTURA, MOTORES EQUIPOS PERMANENTE 
INSTALADO, COMBUSTIBLE NO DRENABLE Y FULL ACEITE. 

c. EL PESO DE LA ESTRUCTURA, MOTORES, EQUIPO PERMANENTEMENTE 
INSTALADO, PILOTOS, PASAJEROS Y EQUIPAJE. 

d. EL PESO DE LA ESTRUCTURA, MOTORES, EQUIPOS PERMANENTEMENTE 
INSTALADO Y COMBUSTIBLE. 
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17. LA LÍNEA DE REFERENCIA O DATUM SE DEFINE CÓMO: 

a. LÍNEA HORIZONTAL IMAGINARIA  QE DEFINE LA DISTANCIA A LA QUE SE 
ENCUENTRA EL C.G. 

b. LÍNEA VERTICAL IMAGINARIA DESDE LA CUAL SE TOMAN LAS MEDIDAS DE 
BRAZO PARA LOS CÁLCULOS DE MOMENTOS: 

c. LÍNEA RECTA QUE UNE EL BORDE DE ATAQUE CON EL BORDE DE SALIDA 
PARA EL CÁLCULO DE MOMENTOS. 

d. LÍNEA VERTICAL IMAGINARIA UBICADA POR EL PILOTO PARA TOMAR LAS 
MEDIDAS DE BRAZO PARA EL CÁLCULO DE MOMENTOS: 

18. ¿QUÉ SIGNIFICA M.Z.F.W.? 

a. PESO DEL AVIÓN CON MÁXIMO COMBUSTIBLE. 
b. PESO MÁXIMO CON CERO COMBUSTIBLE. 
c. PESO DEL COMBUSTIBLE DEL AVIÓN. 
d. PESO DEL COMBUSTIBLE EN LOS DEPÓSITOS DEL FUSELAJE. 

19. EL PESO DE RAMPA MENOS EL PESO DEL COMBUSTIBLE CONSUMIDO 
DURANTE EL ENCENDIDO DE MOTORES Y OPERACIONES EN TIERRA ANTES 
DEL DESPEGUE DA COMO RESULTADO EL: 

a. PESO DE DESPEGUE. 
b. PESO MÁXIMO DE RAMPA 
c. PESO CERO COMBUSTIBLE 
d. PESO DE LA  CARGA ÚTIL (PAYLOAD) 

20. AL DIVIDIR EL MOMENTO TOTAL DEL AVIÓN ENTRE EL PESO TOTAL 
DEL MISMO OBTENDREMOS: 

a. EL PESO VACÍO DEL AVIÓN 
b. LA UBICACIÓN DEL C.P. RESPECTO AL DATUM.. 
c. LA UBICACIÓN DEL C.G. DEL AVIÓN MEDIDO DESDE EL DATUM 
d. LA UBICACIÓN DEL DATUM DEL AVIÓN. 

21. EL PESO DE RAMPA, MENOS EL PESO VACÍO DEL AVIÓN, DA COMO 
RESULTADO: 

a. LA CARGA PAGADA 
b. LA CARGA ÚTIL 
c. EL COMBUSTIBLE ABORDO DEL AVIÓN 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES 
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22. LA REVISIÓN DE LAS TABLAS DE PERFORMANCE (RENDIMIENTO) 
DEBEN CHEQUEARSE). 

a. AL REALIZAR EL PRIMER VUELO 
b. CUANDO EL DESPACHADOR ENTREGUE EL SOBORDO 
c. CUANDO LA AUTORIDAD DEL AEROPUERTO LO DECIDA 
d. ANALIZAR EL PESO Y BALANCE PARA ASÍ VERIFICAR EL CENTRO DE 

GRAVEDAD EN CADA VUELO QUE SE VAYA A REALIZAR. 

23. ¿CUÁLES SON LOS FACTORES QUE DETERMINAN LA LONGITUD MÍNIMA 
NECESARIA PARA EL ATERRIZAJE?: 

a. TEMPERATURA, ALTITUD, GRADIENTE, PESO DE LA AERONAVE Y LA 
DIRECCIÓN E INTENSIDAD DEL VIENTO 

b. PESO, ALTITUD, DENSIDAD, VIENTO, GRADIENTE Y TEMPERATURA. 
c. DENSIDAD, PESO TEMPERATURA Y GRADIENTE 
d. ALTURA Y PESO. 

24. ¿CUÁL ES LA CONDICIÓN MÁS SEVERA QUE SE PUEDE PRESENTAR EN 
UNA AERONAVE?, SEGÚN LO QUE SE INDICA A CONTINUACIÓN: 

a. CENTRO DE GRAVEDAD ADELANTADO 
b. CENTRO DE GRAVEDAD ADELANTADO Y FUERA DE SUS LÍMITES 
c. CENTRO DE GRAVEDAD MUY ATRASADO 
d. CENTRO DE GRAVEDAD ATRASADO Y FUERA DE SUS LÍMITES. 

25. LOS LÍMITES ENTRE LOS CUALES SE PUEDE ENCONTRAR EL C.G. DEL 
AVIÓN SON DETERMINADOS POR: 

a. EL FABRICANTE DEL AVIÓN 
b. EL PILOTO 
c. LAS AUTORIDADES DEL AEROPUERTO DONDE SE ESTE OPERANDO 
d. LAS REGULACIONES AÉREAS DE CADA PAÍS. 

26. EL PESO DE RAMPA MENOS EL PESO VACÍO DEL AVIÓN DA COMO 
RESULTADO: 

a. LA CARGA PAGADA 
b. LA CARGA ÚTIL 
c. EL COMBUSTIBLE ABORDO DEL AVIÓN 
d. NINGUNA DE LAS ANTERIORES. 
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27. SI UN AVIÓN PRESENTA DIFICULTADES PARA PODER ELEVAR LA 
NARIZ Y CONTROLAR LA MISMA, DEBIDO A CARGA MAL DISTRIBUIDA, 
PODEMOS ASUMIR QUE ES MOTIVADO A QUE EL C.G. SE ENCUENTRA: 

a. NO INFLUYE SOBRE ESTA CONDICIÓN 
b. A LA MITAD DEL RANGO DEL C.G. 
c. MUY ADELANTADO 
d. MUY ATRASADO. 

28. LA FUERZA NATURAL DE LA TIERRA QUE ATRAE TODOS LOS CUERPOS 
AL CENTRO DE ELLA SE LLAMA: 

a. SUSTENTACIÓN 
b. CENTRO DE PRESIÓN 
c. CENTRO DE GRAVEDAD 
d. GRAVEDAD. 

29. ¿CÓMO SE OBTIENE EL ZFW (EL PESO CERO COMBUSTIBLE)?: 

a. OW (PESO OPERACIONAL) + P/L (CARGA PAGADA) 
b. EW (PESO VACIO) + P/L (CARGA PAGADA) 
c. TOW (PESO DE DESPEGUE) - FHA, (COMBUSTIBLE MÍNIMO A BORDO) 
d. LW (PESO DE ATERRIZAJE) - FHA. (COMBUSTIBLE MÍNIMO A BORDO) 

30. DIGA ¿CÓMO SE OBTIENE EL PESO DE DESPEGUE (TOW)? : 

a. SEGÚN TABLAS 
b. LA SUMA DE LOS SIGUIENTES PESOS EW + P/L + COMBUSTIBLE + 

PASAJEROS + ELEMENTOS OPERACIONALES (SILLAS, MANUALES, 
COMIDAS, ETC). 

c. LA SUMA DE OW, (PESO OPERACIONAL) + P/L (CARGA PAGADA) 
d. DE ACUERDO A LAS CONDICIONES DE PISTA 

31. EN UN VUELO NORMAL ¿CÓMO PUEDE SUCEDER QUE EL CENTRO DE 
GRAVEDAD SE MUEVA? 

a. SOLO CON EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE 
b. DEPENDIENDO DE LA DENSIDAD DEL AIRE 
c. NO PUEDE SUCEDER 
d. SOLO EN LAS CONDICIONES DE FUERTE TURBULENCIA. 

32. HABLANDO DE SEGURIDAD DE VUELO PODEMOS DECIR: 

a. QUE UN CENTRO DE GRAVEDAD MUY ADELANTADO NO AFECTA 
b. QUE UN CENTRO DE GRAVEDAD MUY ATRASADO NO AFECTA 
c. NO TIENE INCIDENCIA QUE EL CENTRO DE GRAVEDAD ESTE ADELANTADO 

O ATRASADO PARA LA SEGURIDAD. 
d. EL CENTRO DE GRAVEDAD DEBE ESTAR DENTRO LOS LÍMITES ANTERIOR Y 

POSTERIOR DEL CENTRO DE GRAVEDAD. 

Administrador
Highlight

Administrador
Highlight

Administrador
Highlight

Administrador
Highlight

Administrador
Note
Payload is the total weight of the passengers, their luggage, and any cargo. A commercial airline makes its money by charging to carry payload. 

Operating weight empty is the basic weight of the aircraft when ready for operation, including crew but excluding any payload or fuel.
 
Zero fuel weight is the sum of operating weight empty and payload, i.e. the laden weight of an aircraft, excluding any fuel.

Ramp weight is the weight of an aircraft at the terminal building when ready for departure. This includes the zero fuel weight and all required fuel.
 
Brake release weight is the weight of an aircraft at the start of a  Runway  just prior to Takeoff. This is the ramp weight minus any fuel used for Taxiing. Major airports may have runways which are about two miles (3 km) long, so merely taxiing from the terminal to the end of the runway might consume up to a ton of fuel. After taxiing the pilot lines up the aircraft with the runway and puts the brakes on. On receiving take-off clearance, the pilot revs up the engines and releases the brakes to start accelerating along the runway in preparation for taking off. 

Take off weight is the weight of an aircraft as it takes off part way along a runway. Few flight planning systems calculate the actual take-off weight; instead, the fuel used for taking off is counted as part of the fuel used for climbing up to the normal cruise height. 

Landing weight is the weight of an aircraft as it lands at the destination. This is the brake release weight minus the trip fuel burnt. It includes the zero fuel weight and all alternate, holding, and reserve fuel
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A: no es
B: tiene esa vaina que habla de elementos operacionales
C: no incluye el combustible
D: ni hablar

Claro, lo mas cercano seria usar la B, aunque la comida, por ejemplo, es carga util... 



Operating weight empty is the basic weight of the aircraft when ready for operation, including crew but excluding any payload or fuel. 

Zero fuel weight is the sum of operating weight empty and payload, i.e. the laden weight of an aircraft, excluding any fuel.
 
 
Take off weight is the weight of an aircraft as it takes off part way along a runway. Few flight planning systems calculate the actual take-off weight; instead, the fuel used for taking off is counted as part of the fuel used for climbing up to the normal cruise height.
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33. EN UN PESO Y BALANCE LOS PESOS MÁS UTILIZADOS COMÚNMENTE 
SON: 

a. LW (PESO DE ATERRIZAJE), TOW (PESO DE DESPEGUE) ,CARGA PAGADA 
(P/L) Y PESO DE RAMPA (RW). 

b. LW, (PESO DE ATERRIZAJE), TOW (PESO DE DESPEGUE) ,CARGA DE 
COMBUSTIBLE (FHA) PESO DE RAMPA (RW) 

c. TOW (PESO DE DESPEGUE), LW (PESO DE ATERRIZAJE), FHA 
(COMBUSTIBLE A BORDO), P/L (CARGA PAGADA), RW (PESO DE RAMPA). 

d. LO QUE DETERMINE EL FABRICANTE. 

34. LA LÍNEA DE REFERENCIA (DATUM LINE) UTILIZADA EN LOS CÁLCULOS 
DE PESO Y BALANCE DEL AVIÓN PUEDE UBICARSE: 

a. EN LA NARIZ DEL AVIÓN 
b. EN EL BORDE DE ATAQUE DEL ALA 
c. DELANTE DE LA NARIZ DEL AVIÓN 
d. TODAS LAS ANTERIORES SON CORRECTAS 
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