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MATERIA: PESO Y BALANCE B

1. BRAZO (ARM) ES LA DISTANCIA MEDIDA ENTRE EL PUNTO DE
APLICACION DE UNA FUERZA Y EL PUNTO DE APOYO:

wa. CIERTO

b. FALSO
2. LA LINEA DE REFERENCIA O DATUM LINE ES:

UN PUNTO ARBITRARIO ELEGIDO PARA EL CALCULO DE MOMENTOS
LA LINEA QUE UNE EL TREN PRINCIPAL CON LA CABINA

LA LINEA DIVISORIA DE LAS 4 FUERZAS DEL AVION

NINGUNA DE LAS ANTERIORES

aoo

3. ES LA DIFERENCIA ENTRE EL PESO MAXIMO Y EL PESO VACIO:

LASTRE

PESO DE LOS PASAJEROS
PESO DEL COMBUSTIBLE
CARGA UTIL

o¥% o

4. ES LA DISTANCIA HORIZONTAL MEDIDA DESDE EL DATUM Y EL CENTRO
DE GRAVEDAD DE ALGUN EQUIPO O RENGLON:

a. REFERENCIA
W' BRAZO

c. MOMENTO

d. NINGUNA DE ESTAS

5. LAS FUERZAS QUE SE ENCUENTREN POR DELANTE DEL DATUM TENDRAN
MOMENTOS NEGATIVOS Y LAS QUE SE ENCUENTREN POR DETRAS DEL
DATUM TENDRAN MOMENTOS POSITIVOS:

a. CIERTO
b. FALSO

6. EL CENTRO DE GRAVEDAD ES:

a. EL PUNTO DONDE CONVERGE EL VIENTO RELATIVO

b. EL CENTRO DONDE EL VIENTO TIENE MEJOR ANGULO

C. EL PUNTO IMAGINARIO DONDE SE ENCUENTRAN LAS FUERZAS DE
PRESION.

wd. EL PUNTO DONDE SE CONSIDERA CENTRADO TODO EL PESO DE LA
AERONAVE
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7. EL BRAZO SE DEFINE COMO:

A

DISTANCIA VERTICAL DESDE EL C.G. DE UNA AERONAVE AL M.A.C.
DISTANCIA TRANSVERSAL TOMADA DESDE EL ESTABILIZADOR VERTICAL
HASTA EL DATUM

LINEA VERTICAL IMAGINARIA UTILIZADA PARA LOS CALCULOS DE
MOMENTOS.

DISTANCIA HORIZONTAL DESDE EL C.G. DE UN CUERPO AL DATUM.

8. ¢EN RELACION A QUE SE MIDE LA POSICION DEL BRAZO CON RESPECTO
AL REFERENCE DATUM?

Vo

b.
C.

d.

A LAS DISTANCIAS POR DELANTE DE LA LINEA DE REFERENCIA QUE SON
NEGATIVAS Y LAS DISTANCIAS POR DETRAS SON POSITIVAS.

A LAS DISTANCIAS POR DELANTE DE LA LINEA DE REFERENCIA QUE SON
POSITIVAS Y LAS DISTANCIAS POR DETRAS SON POSITIVAS.

A LAS DISTANCIAS POR DELANTE Y POR DETRAS DE LA LINEA DE
REFERENCIA SON SIEMPRE POSITIVAS.

NINGUNA SON CORRECTAS

9. (CUALES SON LOS FACTORES QUE AFECTAN EL PESO Y BALANCE DE UNA
AERONAVE?:

a.
v
d.

PRESION, TEMPERATURA, ELEVACION, DENSIDAD

ELEVACION, ALTITUD POR DENSIDAD, LONGITUD DE PISTA

TEMPERATURA, ELEVACION DE LA PISTA, LONGITUD, GRADIENTE, VIENTO
CENTRO DE GRAVEDAD, CENTRO DE PRESION, ELEVACION Y TEMPERATURA

10. ¢(QUE SIGNIFICA PARA UD., QUE UNA AERONAVE ESTE SOMETIDA A 2G
(DOS GRAVEDADES)?:

a.

e

QUE SOBRE LA AERONAVE ACTUAN LAS FUERZAS CENTRIFUGAS Y
CENTRIPETA.

QUE LA ESTRUCTURA DE LA AERONAVE SE ENCUENTRA SOPORTANDO EL
DOBLE DE SU PESO.

QUE LA FUERZA DE ATRACCION DE LA TIERRA ES EL VALOR DE EL PESO DE
LA AERONAVE MULTIPLICADO POR 1.3G.

SON CONDICIONES ANORMALES QUE SOLO AFECTAN AL CUERPO HUMANO.
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11. (QUE ES CARGA PAGADA?@

a.

b.

v

d.

ES LA DIFERENCIA ENTRE EL PESO VACIO (EW) Y EL PESO OPERACIONAL
ow)

ES LA DIFERENCIA ENTRE EL PESO BASICO (BW) Y EL PESO MAXIMO DE
DESPEGUE (MTOW)

ES LA DIFERENCIA ENTRE EL PESO OPERACIONAL (OW) Y EL PESO MAXIMO
DE DESPEGUE.

ES LA SUMA DE LA CARGA, GASOLINA, EQUIPAJE Y LA TRIPULACION.

12. ;QUE ENTIENDE UD., POR TARA? E]

a.

b

C.

d.

ES UNA CARGA INUTIL COLOCADA EN LA AERONAVE CON EL FIN DE
BALANCEARLA Y ASI TENER DENTRO DE LOS LIMITES EL C.G.

ES UNA CARGA UTIL PARA LOS EFECTOS DEL PESO Y BALANCE.

ES UNA CARGA INUTIL MOVIBLE SOLO USADA EN AEROPUERTOS
DETERMINADOS.

ES UNA RELACION ENTRE EL PESO VACIO (EW) Y EL PESO OPERACIONAL
ew)

13. (COMO SE LLAMA EL PUNTO DONDE SE CONJUGAN TODAS LAS
FUERZAS DE LA AERONAVE? @

b
C.
d.

CENTRO DE GRAVEDAD
CENTRO DE PRESION

PUNTO EQUIDISTANTE DEL CENTRO DE GRAVEDAD
PUNTO MEDIO DE LA CUERDA ALAR.

14. ;QUE ENTIENDE UD., POR PESO VACIO (EW) DE UNA AERONAVE?:

a.
b.
W
d.

ES EL PESO DESARROLLADO POR LA COMPANIA OPERADORA

ES EL PESO DADO POR EL FABRICANTE COMO PESO REAL

ES EL PESO DE LA ESTRUCTURA FIJA MAS EL COMBUSTIBLE Y ACEITE
RESIDUAL

ES EL PESO SIN LOS PILOTOS NI PASAJEROS.

15. ¢(POR QUE EL PESO DE RAMPA (RW) ES MAYOR QUE EL PESO DE
DESPEGUE:

a.

¥

PORQUE ESTA DETERMINADO POR LA ESTRUCTURA DE LA AERONAVE.
PORQUE CONTIENE EL COMBUSTIBLE NECESARIO PARA ENCENDIDO Y
RODAJE

PORQUE ES DETERMINADO POR LAS TABLAS DE PERFORMANCE DE LA
AERONAVE

PORQUE LA AERONAVE ESTA COMPENSADA EN UNA ATMOSFERA ESTANDAR
Y LA TEMPERATURA VARIA EN CADA AEROPUERTO.
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    Payload is the total weight of the passengers, their luggage, and any cargo. A commercial airline makes its money by charging to carry payload.
    Operating weight empty is the basic weight of the aircraft when ready for operation, including crew but excluding any payload or fuel.
    Zero fuel weight is the sum of operating weight empty and payload, i.e. the laden weight of an aircraft, excluding any fuel.
    Ramp weight is the weight of an aircraft at the terminal building when ready for departure. This includes the zero fuel weight and all required fuel.
    Brake release weight is the weight of an aircraft at the start of a runway, just prior to take-off. This is the ramp weight minus any fuel used for taxiing. Major airports may have runways which are about two miles (3 km) long, so merely taxiing from the terminal to the end of the runway might consume up to a ton of fuel. After taxiing the pilot lines up the aircraft with the runway and puts the brakes on. On receiving take-off clearance, the pilot throttles up the engines and releases the brakes to start accelerating along the runway in preparation for taking off.
    Take off weight is the weight of an aircraft as it takes off part way along a runway. Few flight planning systems calculate the actual take-off weight; instead, the fuel used for taking off is counted as part of the fuel used for climbing up to the normal cruise height.
    Landing weight is the weight of an aircraft as it lands at the destination. This is the brake release weight minus the trip fuel burnt. It includes the zero fuel weight and all alternate, holding, and reserve fuel. 
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Tara es todo aquello que se usa para pesar el avion durante el chequeo de peso y balance despues de reparaciones/modificaciones importantes

El balasto o lastre se coloca y deja dentro del avion sea de manera temporal o definitiva, para esta gente son cargas inutiles, al menos carga muerta, peso muerto (asi le dicen en otros lugares)
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Centro de presiones (Cp): Punto de aplicación de la resultante de todas las fuerzas aerodinámicas debidas al viento. Se considera que se ejerce sobre la cuerda. Cuando hablan de porcentajes de cuerda quieren decir el porcentaje que desde el leading edge hay sobre la cuerda o la MAC, asi, 30% de la cuerda media de 60 es 18. El CP en nivelado esta detras del CG para que haya estabilidad, con la elevacion del Angulo de Ataque el CP se adelanta pasando el CG
 
Centro de gravedad (Cg): Punto de aplicación de todas las fuerzas debidas a la gravedad o peso de la cometa.
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Esto esta mal con bolas pero a falta de una mejor, pues sera esta la que se pone; el EW no incluye gasolina usable; a menos que eso de residual incluya al combustible tambien.
Se podria pensar en la B pero joder que vaina con la redaccion. Me quedo con la C
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16. LA LINEA DE REFERENCIA DATUM SE ENCUENTRA LOCALIZADA:

o o o

EL PUNTO MEDIO DE LA CUERDA MEDIA AERODINAMICA
TANGENCIAL CON LA NARIZ DE LA AERONAVE

EN EL CENTRO DE LOS PLANOS

EN CUALQUIER POSICION

17. LA LINEA QUE SIRVE PARA LA MEDICION HORIZONTAL DE TODOS LOS
OBJETOS DENTRO DE UNA AERONAVE SE LLAMA:

Va

coo

LINEA DATUM

LINEA DEL MAC. (PESO DE DESPEGUE)

CUERDA MEDIA AERODINAMICA

LINEA DE REFERENCIA IMAGINARIA QUE PASA SOLAMENTE POR LA NARIZ
DEL AVION.

18. LA CUERDA MEDIA AERODINAMICA SIRVA PARA:

a.
b.

v

MEDICIONES VERTICALES DE PESOS
MEDICIONES HORIZONTALES DE CUALQUIER ELEMENTO COLOCADA EN EL
AVION.

LA POSICION DEL CENTRO DE GRAVEDAD

LA POSICION DEL CENTRO DE PRESION. @

19. EL PRODUCTO DE LA MULTIPLICACION DE BRAZO POR PESO SE LLAMA:

PRODUCTO DE UN CUERPO

MOMENTO (POSITIVO O NEGATIVO) DE UN CUERPO
MOMENTOS HORIZONTALES DE CARGA

PRODUCTO DEL MOMENTO DE CARGA

20. EL PESAJE DE LA AERONAVE DEBERA REALIZARSE CUANDO:

coom

21.

SE LLEVE A CABO REPARACIONES O MODIFICACIONES

CUANDO LA AUTORIDAD AERONAUTICA LO CONSIDERE NECESARIO
CUANDO LA LISTA DE LOS EQUIPOS ESTE INCOMPLETA

SOLO CUANDO SE REQUIERA POR EL PILOTO.

UN CENTRO DE GRAVEDAD MUY ADELANTADO TIENE POR

CONSECUENCIA:

v

oo o

UNA CONDICION OPTIMA PARA EL ATERRIZAJE
UNA CONDICION OPTIMA PARA EL DESPEGUE
USA MENOS PISTA PARA DESPEGAR

NECESITA MAS PISTA PARA DESPEGAR
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Para alas no rectangulares se toma un promedio de la cuerda en sus lugares mayor y menor y donde ese promedio cae se hacen los calculos del CP, usualmente hablando de porcentajes partiendo del borde de ataque hacia atras
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Porque requiere que se genere alta velocidad del viento relativo para tener efectividad en el elevador para elevar el morro y cambiando el angulo de ataque adelantar el CP con respecto al CG, necesita mas pista
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22. EL PUNTO DONDE SE CONJUGAN TODOS LOS PESOS DE UNA AERONAVE
SE LLAMA:

a. CENTRO AERODINAMICO
b. CENTRO DE PRESION

f C. CENTRO DE GRAVEDAD
d. PESO

23. LA LINEA DATUM O DE REFERENCIA SIRVE PARA:

. MEDICIONES VERTICALES DE PESO
wg MEDICIONES HORIZONTALES DE CUALQUIER ELEMENTO COLOCADA EN EL
AVION.
C. LA POSICION DEL CENTRO DE GRAVEDAD.
d. LA POSICION DE LA CUERDA MEDIA AERODINAMICA.

24. CUANDO REALIZAMOS LA OPERACION MATEMATICA DE DIVIDIR
TODOS LOS MOMENTOS RESULTANTES ENTRE LA SUMATORIA DE LOS
PESOS EN AVION (INCLUYENDO LA AERONAVE) OBTENDREMOS COMO
RESULTADO:

a. LA RELACION ENTRE PESO Y MOMENTO

b. LA GRAVEDAD RESULTANTE DEL PESO
w C. CENTRO DE GRAVEDAD

d. CENTRO DE PRESION


Administrador
Highlight

Administrador
Highlight

Administrador
Highlight

Administrador
Accepted

Administrador
Accepted

Administrador
Accepted


