Terminologia O.A.C.I.

TERMINOLOGIA O.A.C.I.

ABEAM (ABM). Al lado: Una aeronave estd abeam a una estacion, cuando la estacion
estaalaizquierda o aladerecha con relacion a curso de la aeronave.

ACCELERATE STOP DISTANCE AVAILABLE (ASDA). Distancia de Aceleracion
Parada Disponible: Distancia disponible parala carrera del despegue mas la distancia del
Stop-way s existe.

ADECUATE VIS REF. Referencia visual adecuada: Marcas o luces de la pista que
proveen al piloto de unareferencia visual adecuada paraidentificar continuamente la
superficie de despegue y mantener el control direccional durante la carrera del despegue.

ADVISORY ROUTE (ADR). Ruta con servicio deinformacion: Ruta que se encuentra
dentro de unaregion de informacion de vuelo, alo largo de la cual se da servicio de
informacion, pero no de control.

ADVISORY SERVICE. Servicio de avisos o infor macion: Avisos e informaciones que
Se proveen para asistir al piloto en la seguridad del vuelo y los movimientos de |a aeronave.

AERODROME FLIGHT INFORMATION SERVICE (FIS). Servicio de informacion
de vuelo del aer6dromo: Unainformacién de Transito dirigido y servicio de informacion
operacional gque se provee dentro de una zona de informacion de vuelo del aerédromo, a

todas | as aeronaves equipadas con radio, para asistir en la seguridad y eficiencia del vuelo.

AERODROME TRAFFIC CIRCUIT. Circuito de Transito de Aer 6dromo:
Trayectoria especifica que deben seguir las aeronaves que operan en las cercanias de un
aerédromo.

AERODROME TRAFFIC FREQUENCY (ATF). Frecuenciade Transito de

aer odromo: Es una frecuencia designada a los aerédromos no controlados. Un ATF es
utilizado para asegurar que todas las aeronaves equipadas con radio que operen dentro de
un area en un radio de 5 NM de un aeropuerto, esté escuchando una frecuencia comun. Un
ATF es normalmente una frecuencia de estacion de tierra. Donde una estacion de tierrano
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existe, se designa una frequencia comun. La llamada por radio debe ser alaestacion de
tierra, o cuando no existe la estacion de tierralallamada debe ser “"Aviso de Transito™,

AERODROME TRAFFIC ZONE (ATZ). Zonade Transito del aer 6dromo: Espacio
aéreo de dimensiones definidas alrededor de un aerédromo para la proteccion de su
Transito.

AERONAUTICAL PUBLICATION INFORMATION (AlP). Publicacion de
infor macion aer onautica: Publicacion emitida por (o con) autorizacion de una nacion
gue contiene informacion aeronautica de caracter esencial parala navegacion aérea.

AERONAUTICAL RADIO INCORPORATED (ARINC). Radio Aeronautico
| ncor porado: Red de radio internacional que provee comunicaciones Aire/Tierra
disponible bajo una subscripcion béasica

AIRCRAFT APPROACH CATEGORY. Categoriasde las Aeronaves Segun su
Aproximacion: Lasiguiente tabla indica los rangos especificados segin € mangjo delas
velocidades (IAS) a cada categoria de |as aeronaves para realizar las maniobras
especificadas. Estos rangos de velocidades han sido asumidas para el uso en el calculo del
espacio agreo Yy liberacion de obstacul os para cada procedimiento.

Velocidad
Rango deVelocidad | Rango deVeocidad Maxima para Velocidad Maxima
Cat at parala parala maniobras parala Aproximacion
Aproximacion Inicial | Aproximacion Final Visuales Frustrada
(Circuitos)
A | <91 0/150 (110)* 70/100 100 100 110
B |91/120 20/180 (140)* 85/130 135 130 150
C |121/141 160/240 115/160 180 160 240
D (141/165 185/250 130/185 205 185 265
E |166/210 185/240 155/230 240 230 275

Vat - Velocidad a umbral de la pista basadaen 1.3 de lavelocidad de stall en
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configuracion de aterrizaje y una masa de maximo peso de aterrizaje certificado.
* - Velocidad méxima para procedimientos de regresivas y holdings de aproximacion.
La Categoria E contiene Unicamente ciertos aviones militares.

AIRCRAFT CLASSIFICATION NUMBER (ACN). Numero de Clasificacion de las
Aeronaves. Es un nimero que expresa el efecto relativo de una aeronave sobre €l
pavimento para especificar un subgrado standard de categoria. V éase Pavement
Classification Number (PCN) NUumero de Clasificacion de Pavimentos.

|CAQ introdujo el sistema de ACN/PCN como un método para clasificar el esfuerzo
producido en el pavimento por |as aeronaves con masas superiores a las 12.500 Lbs.
(5.700 Kgs.).

El esfuerzo producido sobre un pavimento con una masa igual o menor de 12.500 Lbs.
(5.700 Kgs.) estara disponible reportando la siguiente informacion:

a) Maxima masa permitida de la aeronave, y
b) Maxima presion de caucho permitida.
Ejemplo: 8.800 Lbs. (4.000 Kgs.)/0.50 Mpa (psi)

AIR DEFENSE IDENTIFICATION ZONE (ADIZ). Zona de I dentificacion de
Defensa Aérea: Areade espacio aéreo sobre tierra o agua que se extiende hacia arriba
desde la superficie, dentro de la cual, largpida identificacion, localizacion y control de la
aeronave son requeridas en interés de la seguridad de la nacion.

AIRPORT ADVISORY SERVICE (AAYS). Servicio de Avisos de Aeropuerto: Un
servicio que provee e Flight Service Station (Estacion de Servicio de Vuelo) en
aeropuertos sin servicio de torre de control. Este servicio consiste en proveer informacion,
alas aeronaves llegando y saliendo, sobre: direccion del viento y velocidad, pista en uso,
gjuste altimétrico, Transitos conocidos en €l area, condiciones del campo, calles de
rodajes, patron de Transito, e instrumentos de aproximacion autorizados. Esta informacion
estan solo anivel de avisosy no de control ATC.
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AIRPORT ELEVATION/FIELD ELEVATION. Elevacion del Aeropuerto/Elevacion
del Campo: Eslamaxima elevacion de la pista de un aeropuerto en uso, medido en piesy
tomando como referencia el nivel medio del mar. En algunos paises, esta determinada
como Punto de Referencia del Aeropuerto (Airport Reference Point (ARP) ).

AIRPORT REFERENCE POINT (ARP). Punto de Referencia del Aeropuerto: Un
punto del aeropuerto designado oficialmente como lalocalizacion geografica del
aeropuerto.

AIRPORT SURVELLIANCE RADAR (ASR). Aeropuerto con Servicios de Radar:
Radar de control de aproximacion usado para detectar y mostrar |a posicion de una
aeronave en un areaterminal. EIl ASR muestra rangos de azimut pero no de elevacion.

AIR ROUTE. Ruta Aérea: Espacio aéreo navegable entre dos puntos los caules son
identificables.

AIR ROUTE TRAFFIC CONTROL CENTER (ARTCC). Centro de Control de
Ruta Aérea: Unafacilidad establecida para proporcionar servicio de control de Transito a
aeronaves operando con planes de vuelo IFR dentro de un espacio aéreo controlado y
principal mente durante la fase en ruta (crucero) del vuelo.

AIR TRAFFIC CLEARENCE/ATC CLEARENCE/CLEARENCE. Autorizacion de
Transito Aéreo/Autorizacion de ATC/Autorizacion: Es una autorizacion enviada por €
control de Transito aéreo, a una aeronave en particular, para proceder bajo condiciones de
Transito especificado emitida dentro del espacio aéreo controlado; con €l propésito de
prevenir colisiones entre Transitos conocidos.

AIR TRAFFIC CONTROL (ATC). Control de Transito Aéreo: Esun servicio que
brinda |a autoridad aeronautica apropiada en pro de la seguridad, orden y rapido flujo del
Transito aéreo.

AIR TRAFFIC CONTROL ASSIGNED AIRSPACE (ATCAA). Espacio Aéreo
Asignado a un Control de Transito Aéreo: Espacio aéreo de dimensiones definidas
(limitado vertical y lateralmente), asignado por el ATC, con € proposito de proveer
segregacion entre diferentes actividades especificas que se lleven a cabo dentro de un
espacio aereo asignado y otros Transitos | FR.
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AIRWAY . Aerovias: Es unaareade control o porcion establecida en forma de corredor,
cuya linea central esta definida por radio ayudas.

ALERT AREA. Areade Alerta; ver Espacio Aéreo Restringido.

ALTERNATE AERODROME. Aerodromo Alterno: Un aerdédromo especificado en €
plan de vuelo, haciael cual el vuelo puede proceder, cuando resulte inadmisible aterrizar
en el aerédromo propuesto.

ALTIMETER SETTING. Ajuste Altimétrico: Eslalecturade lapresion barométrica
para gjustar € altimetro segun las variaciones de la presion atmosféricas existente o €
guste del altimetro ala presion standard (29.92" de Hg. 6 1013.2 hectopascal es).

ALTITUD. Altitud: Esladistanciavertical de un nivel, un punto o un objeto considerado
como un punto, tomando como referencia el nivel medio del mar. ( Mean Sea Level
(MSL)).

APROACH CONTROL / APROACH CONTROL FACILITY. Control de
Aproximacion / Facilidad de Control de Aproximacion: Facilidad de control de
Transito aéreo terminal que provee € servicio de control de aproximacion.

APROACH LIGHT SYSTEM (ALS). Sistema de L uces de Aproximacion.

APRON/RAM P. Rampa: Areadefinida, en un aeropuerto aterrizado, que se utiliza para
acomodar la aeronave con el propdsito de cargar, descargar pasajeros o carga, |lenado de
combustible, estacionamiento o mantenimiento. Con relacion alos hidroplanos, una rampa
es utilizada para tener acceso alarampa.

ARC. Arco DME: Curso curvo sobre €l terreno de una aeronave en vuelo a una distancia
constante de unaradio ayuda, utilizando como referencia el equipo medidor de distancia
(Distance Measuring Equipment DME).

AREA MINIMUM ALTITUD (AMA). Altitud Minima de Area: Es unaaltitud
derivada de las publicaciones Jeppesen. El AMA es designada para proveer puntos de
referencia libres de obstacul os dentro de los limites del AMA mostrados en las cartas de
area. El representa el limite superior de todos los puntos de referencia gjustados hacia
arriba por la distanciavertical libre de obstaculos. Los valores de AMA liberan todos los
puntos por 1000 pies en éreas donde los puntos de referencia mayores son de 5000 pies
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MSL o menor. Los valores de AMA liberan todos los puntos por 2000 pies en areas donde
los puntos de referencia superiores son de 5001 pies 0 mayores.

AREA MINIMUM ALTITUDE (AMA) ENVELOPE. Limitesdela Altitud Minima
de Area; Loslimitesde AMA son lineas de contorno generalizadas que incluyen todos los
puntos de referencia conocidos sobre una elevacion especifica, omitiendo pequefios valles.
Un AMA Envelope, muestrala configuracion general del terreno en comparacion con la
configuracion detallada del terreno mostrada por las lineas de contorno.

AREA NAVIGATION/RNAV. Area de Navegacion RNAV: Es un método de
navegacion que permite operar ala aeronave en cualquier curso deseado siempre 'y cuando
esta dentro de los limites de cobertura de |a estacion para la navegacion de referencia o
dentro de los limites de capacidad de |os navegadores autdbnomos.

ARRIVAL ROUTES. Rutasde Llegada: Rutas identificadas en un procedimiento
instrumental de aproximacion por la cua una aeronave debe proceder desde su fase de
vuelo enrutaael FIX de aproximacion inicial.

ATSROUTE. Ruta ATS: Unaruta especifica designada para canalizar €l flujo de
Transito necesaria para proveer de los servicios de Transito aéreo.

Nota: El término "Ruta ATS', tiene varios significados, aerovias, rutas de aviso, rutas
controladas y no controladas, rutas de llegada, de salida, etc.

AUTOMATED WEATHER OBSERVING SERVICE (AWOY). Servicio Automatico
de Observacion del Tiempo: Es un sistema automatico de reporte de las condiciones del
tiempo el cual transmite el tiempo real ala hora directamente a e piloto.

. AWOS-1: Transmite €l gjuste altimétrico, viento y usual mente temperatura, punto
derocioy altitud de densidad.

. AWOS-2: Lo mismo del AWOS-1 mas lavisibilidad.

. AWOS-3: Lo mismo del AWOS-1 maslavisibilidad, nubesy techo.

AUTOMATIC DIRECTION FINDER (ADF). Buscador de Direccion Automético:
Radiogoniometro Automatico. Sistema de radionavegacion del avion el cual sensa e indica
ladireccion aun transmisor de L/MF radio faro no direccional (Non-directional Radio
Beacon NDB) ubicado en tierra 0 a una estacion comercial de radio. Ladireccion es
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indicada al piloto como un rumbo magnético o como un rumbo relativo a ge longitudinal
de la aeronave, dependiendo del tipo de equipo instalado en la aeronave. En ciertas
aplicaciones, tales como las militares, la operacion del ADF puede tener como base
transmisiones del equipo abordo de la aeronave y la estacion en tierraen €l espectro de
hondas VHF/UHF.

AUTOMATIC TERMINAL INFORMATION SERVICE (ATIS). Servicio
Automatico de Informacion Terminal: ES unatransmision continua de informacion
grabada, no controlada, en seleccionadas areas terminales. Su proposito es incrementar la
efectividad de los controladores descongestionando la frequencia a través de una
informacion automéatica esencial pero repetitiva.

BEAM. Sefal de Radio: Sefa paraguiar e curso através de un rango de sefiales de
radio. Sefiales de radio auditivas proveen indicacion de "En Curso” através de una sefial
estable producida por el solapamientodelaA () ylaN (_.) delaclave morse.

BEARING. Rumbo: Direccidn horizontal a o desde cualquier punto, usual mente medido
en sentido de las agujas del reloj desde el norte verdadero, magnético o cualquier otro

punto de referencia, con 360° de medicion.

BLAST FENCE. Barrera Contra Vientos. Es una barreraque se utiliza para disipar las
corrientes de aire producidas por las propelas o las turbinas.

BRAKING ACTION (GOOD, FAIR, POOR, NIL). Accion de Frenado (Buena,
Aceptable, Pobre, Ninguna): Es un reporte de la condicion de un aeropuerto en el areade
movimiento que indicaal piloto la efectividad de los frenos que é debe esperar.

CARDINAL ALTITUDESOR FLIGHT LEVELS. Altitudes Cardinaleso Nivelesde
Vuelo: Altitudes o niveles en miles de pies "Pares’ o “Impares’. Por g emplo 5000, 6000,
7000, FL60, FL200, FL310.

CEILING. Techo: Distancia vertical entre el terreno o agua ala capa mas baja de nubes
por debajo de 20000 pies (6000 metros) con una cobertura mayor alamitad del cielo.

CIRCLE-TO-LAND MANUEVER/CIRCLING MANUEVER. Maniobra de
Circular para Aterrizar/Maniobra de Circular: Es una maniobrainiciada por € piloto
para alinear €l avidn con una pista cuando la aproximacion directa a partir de una
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aproximacion instrumental no es posible o no deseada. Esta maniobra se hace solamente
con autorizacion del ATC, y €l piloto haya obtenido referencias visuales con la pista.

CLOSED RUNWAY. Pista Cerrada: Pistano utilizable para maniobrar aeronaves.

CODES/'TRANSPONDER CODES. Cdédigos/Cadigos de Transponder: NUmero
asignado a un transponder en particular de sefnales multi-pul so.

COMBINE STATION/TOWER (CS/T). Combinacion de Estaciony Torre: Esuna
facilidad de control de Transito aéreo que combina las funciones de una estacion de
servicio de vuelo con latorre de control de Transito del aeropuerto.

COMMET. Comunicacion Meteorolégica: Es unafacilidad de comunicaciones en tierra
asociada con una estacion meteorol 6gicay autorizada a transmitir informacion sobre €
tiempo alas aeronaves que llegan y alas que salen.

COMMUNITY AERODROME RADIO STATION (CARS). Estacion de Radio
Comunitaria del Aer6dromo: Es unaestacion de radio que provee informacion de
tiempo, condiciones del campo, acepta planes de vuelo y reportes de posicion.

COMPASSLOCATOR. Esun NDB de LF/MF utilizado como una ayudaen la
aproximacion final.

COMPASS ROSE. Rosadelos Vientos: Esun circulo graduado en grados, impreso en
algunas cartas 0 marcado sobre |la superficie de un aeropuerto. Es utilizado como
referencia paralos cursos verdaderos o magnéticos.

COMPUL SORY REPORTING POINTS. Punto Obligatorio de Reporte: Puntos
predeterminados, |os cuales deben ser reportados al ATC. Ellos estan designados en las
cartas aeronauticas por triangul os solidos o especificados en un plan de vuel o para definir
rutas directas. Estos puntos son localizaciones geograficas |os cual es estan definidos por
radio ayudas y fixes.

CONTROL AIRSPACE. Espacio Aéreo Controlado: Espacio aéreo designado como un
area de control continental, &rea de control, zona de control, &rea de control terminal, area

de transicion, o control de érea positiva, dentro de las cuales algunas o todas | as aeronaves
pueden estar sujetas a control de Transito aéreo.
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. Typesof Controlled Airspace. Tipos de Espacios Aéreos Controlados:

1. CONTROL AREA. Areade Control: Espacio Aéreo que se extiende hacia arriba
desde un limite especificado sobre la superficie de latierra.

2. CONTROL ZONE (CTR). Zonade Control: Espacio aereo controlado que se
extiende hacia arriba desde |a superficie de latierra hasta un limite especificado.

3. CONTROL ZONE EFECTIVE. Zona de Control Efectiva: Es un término utilizado
en cartas de procedimiento de aproximacion instrumental, en asociacion con los
gjustes altimeétricos. El indica el término de tiempo durante €l cual |os gjustes
altimétricos estan normalmente disponible. Las horas de operacion de la zona de
control son publicadas en |as cartas de ruta.

4. INSTRUMENT RESTRICTED CONTROLLED AIRSPACE. Espacio Aéreo
Controlado Restringido a Vuelos Instrumental es: Espacio aéreo controlado donde
solo estan permitidos los vuel os instrumental es.

5. INSTRUMENT/VISUAL CONTROLLED AIRSPACE. Espacio Aéreo Controlado
Para V uelos I nstrumentales/Visual es: Espacio aéreo controlado donde solamente se
permiten vuelos IFR y vuelos VFR controlados.

6. TERMINAL CONTROL AREA (CTA, TMA). Areade Control Terminal (CTA,
TMA): Areade control normalmente establecida en las confluencias de rutas ATS,
en las vecindades de uno 0 mas aerédromos mayores.

7. VISUAL EXEMPTED. Vuelos Visuales Exceptuados. Espacio aereo controlado
dentro del cual se permiten vuelos IFR y VFR, pero los vuelos VFR no estan sujetos
acontrol.

. AIRSPACE CLASSES. Clases de Espacio Aér eo:

1. Clase A: Solamente se permiten vuelos IFR, por |o tanto todos |os vuel os estan
sujetos a control del Servicio de Transito Aéreo.

2. Clase B: Se permiten vuelos IFR y VFR, sin embargo todos | os vuel os estan sujetos
a control del Servicio de Transito Aéreo.

3. Clase C: Se permiten vuelos IFR y VFR, sin embargo estan sujetos al control del
Servicio de Transito Aéreo. Los Vuelos IFR son separados de los otros vuelos IFR y
VFR. Losvuelos VFR son separados de los vuelos IFR y reciben informacion de los
otrosvuelos VFR.

4. Clase D: Se permiten vuelos IFR y VFR, estando sujetos a control del Servicio de
Transito Aéreo, los vuelos | FR son separados de los otros vuelos | FR y ademés
reciben informacion de los vuelos VFR. Los vuelos VFR solamente reciben
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informacion delosvuelos IFRy VFR.

5. Clase E: Se permiten vuelos IFRy VFR. Los vuelos IFR estan sujetos al control del
Servicio de Transito Aéreo quien los separa de otros vuel os I FR. Todos los vuel os
reciben informacion de los Transitos, siempre gue sea hecesario.

6. Clase F: Se permiten todoslosvuelos IFRy VFR. Los vuelos IFR reciben
informacion de los Transitos, sin embargo todos los demas vuel os recibiran
informacion si asi |o requieren.

7. Clase G: Se permiten vuelos IFR y VFR y recibiran informacion si asi |o requieren.

COORDINATED UNIVERSAL TIME (UTC). Tiempo Universal Coordinado
(UTC): El Tiempo Universal Coordinado esta siendo introducido en muchas areas y
reemplaza el Tiempo con relacion al meridiano de Greenwich (Greenwich Mean Time,
GMT). El Tiempo Universal Coordinado es en todo caso y propdsito o mismo que el
GMT. El Tiempo Universal Coordinado es indicado con la abreviacion UTC después del
grupo del tiempo. Por Ejemplo: 1330 UTC, 0100 UTC.

COORDINATES. Coordenadas Geogr &ficas. Lainterseccion de lineas de referencia,
usual mente expresadas en grados/minutos y décimas de minutos de latitud, usada para
determinar una posicion o unalocalizacion.

COURESE. Curso:

1. Direccion intentada de vuelo en el plano horizontal medida en grados a partir del
norte.

2. Sefid del patron del localizador de un ILS, usual mente especificado como curso
frontal u opuesto (Back Course).

CRITICAL HEIGHT. Altura Critica: Eslamenor atura, en relacion aun nivel
especifico de un aerddromo, por debgjo la cua un procedimiento de aproximacion o de
aproximacion interrumpida no puede ser continuado de una manera segura con laayuda
solamente de |os instrumentos.

CROSS (FIX) AT (ALTITUDE). Cruce (El FIX) a (Altitud): Usado por el ATC
cuando una restriccion especifica de altitud en un FIX especificado es requerido.

CROSS (FIX) AT OR ABOVE (ALTITUDE). Cruce (El FIX) a o Sobre (Altitud):
Usado por el ATC cuando unarestriccion de atitud en un FIX especificado es requerida.
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No se prohibe ala aeronave de cruzar el FIX aunaaltitud superior ala especificada; pero
la mayor atitud no debe ser tal que viole las restricciones de altitud o la altitud asignada.

CROSS (FIX) AT OR BELOW (ALTITUDE). Cruce (El FIX) ao Por Debajo de
(Altitud): Usado por el ATC cuando una altitud méxima de cruce es requerida en un FI X
especificado. No se prohibe ala aeronave a cruzar e FIX aunaaltitud menor; pero la
menor altitud debe ser superior o igual ala minima altitud.

CRUISING ALTITUDE/LEVEL. Cruzando la Altitud/o el Nivel: Unaaltitud o nivel
de vuelo mantenido durante laruta en vuel o recto y nivelado.

DANGER AREA. Area Peligrosa.

DECISION ALTITUDE/HEIGHT (DA/H). Altitud de Decisidon/Altura de Decision:
Es una altitud o altura especificada en una aproximacion de precision ala cual se debe
circular el campo sl no se ha establecido contacto visual con las referencias visuales
requeridas para continuar la aproximacion.

NOTAS:

1. La Altitud de Decision tiene como referencia el nivel medio del mar (ML),
mientras que la Altura de Decision tiene como referencia al umbral de la pista.

2. Las Referencias Visuales Requeridas significa esa seccion de facilidades visuales o
del area de la aproximacion que tienen que ser vistas con suficiente tiempo por €
piloto, de manera de poder conocer la posicion de la aeronave y poder ajustar la
rata de cambio de posicion de la misma, en relacion a la trayectoria de vuelo
deseada.

DECLINATION. Declinacion.

DEPARTURE CONTROL. Control de Salida: Es unafuncion del control de
aproximacion que provee servicio de control de Transito aéreo alas aeronaves que
despegan en condiciones IFR y bajo ciertas condiciones alas aeronaves en VFR.

DESCENT BELOW MDA OR DH. Descenso por debajo del MDA o e DH: Ninguna
persona debe operar una aeronave por debajo de las altitudes minimas prescritas (MDA o
DH) ni continuar una aproximacion por debajo de los minimos si no cumple con las
siguientes condiciones:
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1. Que la aeronave se encuentre en una posicion con respecto ala pistaapartir de la
cual puedarealizar una aproximacion normal, y

2. Que € umbral de la pistaen cuestion, o las luces de aproximacion u otra sefial dela
misma sea claramente identificable por € piloto durante la aproximacion final.

Si € piloto se encuentra proximo al punto de la aproximacion frustrada o del MDA/DH
seguin sea el caso, 0 después de |los mencionados puntosy no se cumplen las condiciones
establecidas en los puntos 1y 2, debe llevar a cabo el procedimiento de Aproximacion
Frustrada.

DF FI X. Localizacion geogréfica de una aeronave obtenida con la utilizacién de uno o
mas localizadores de direccion (Direction Finders).

DF GUIDANCE/DF STEER. Guiaa Travesdel DF/Seguimiento del DF: Rumbo que
provee laradio ayuda alos aviones equipados con equipos DF. Estos rumbos, si son
seguidos, conduciran a la aeronave a un punto predeterminado tal como la estacion DF o a
un aeropuerto.

DIRECT. Directo: Linearecta de vuelo entre dos facilidades de navegacion, fixes, puntos
0 una combinacion de ellos. Cuando es usado por los pilotos para describir rutas fueras de
aerovias, los puntos que definen el segmento de la ruta directa se convierten en puntos de
reportes compulsorios, esto ultimo se excluye para aviones controlados por radar.

DIRECT ROUTE -D- Ruta Directa -D-: Unaruta requerida publicada por Jeppesen, en
|as Cartas de Ruta 0 Area, paraasistir alos pilotos que tienen conocimientos previos de la
mismayy las cuales han sido aceptadas por el ATC. Para usar las Rutas Directas, ha de
requerirse la aprobacion del ATC o servicios de avisos 0 haber sido aceptadas en € plan
de vuelo.

DISCRETE CODE/DISCRETE BEACON CODE. Cadigo Discreto/Sefial de Cédigo
Discreto: Son codigos usados en el Sistema de Sefialamiento por Radar para el Control de
Transito Aéreo (Air Traffic Control Radar Beacon System, ATCRBYS). Son codigos
discretos cualquiera de los 4096 modos sel eccionables en respondedores con modo 3/A
para aeronaves, excepto aquellos que terminen en cero; por gjemplo 0010, 1201, 1354.
Son codigos no discretos aquellos que terminan en cero; por g emplo: 1200, 0100, 7700,
etc. Los codigos no discretos estan normal mente reservados parafacilitar los servicios de
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radares que no estén equipados con decodificadores discretos, ademas para otros
propositos tales como emergencias (7700), secuestros (7500), etc.

DISCRETE FREQUENCY. Frequencia Discreta: Es unafrequenciade radio separada
para uso directo en comunicaciones Piloto-Controlador en el control de transito aéreo para
reducir la congestion de la frequencia debido al nUmero de aeronaves que operan en una
frequenciaen particular a mismo tiempo. L as frequencias discretas son normal mente
designadas para cada sector de unafacilidad ATC parael control de ruta o eraterminal.

DISPLACED THRESHOLD. Umbral de Pista Desplazado: Es cuando el umbral dela
pista esta localizado en un punto de la pista el cual no esta ubicado al comienzo de la
misma.

DISTANCE MEASURING EQUIPMENT (DME). Equipo medidor de Distancia:
Equipo abordo y en tierra usado para medir, en millas nauticas la distancia en linearecta
de laaeronave alaradio ayuda DME.

DME FIX. Fix DME: Una posicion geografica determinada tomando como referencia
unaradio ayudalacua provee informacion de distanciay azimut. EI Fix DME es definido
por una distancia especificay un radial o curso (por ejemplo el localizador), en grados
magneéti cos desde laradio ayuda.

ELEVATION. Elevacion: Distancia vertical de un punto o nivel sobre o fijado ala
superficie de latierra, tomando como referencia el nivel medio del mar, (MSL).

ENROUTE FLIGHT ADVISORY SERVICE (FLIGHT WATCH). Servicio de Aviso
de Vuelo en Ruta (Atencion de Vuelo): Es un servicio especialmente designado para
proveer apeticion del piloto, informacion del tiempo pertinente a su tipo de vuelo, en la
ruta propuesta, y altitud. Las estaciones de servicio de vuelo que dan este servicio estan
especificadas en |as cartas de rutay area de Jeppesen.

ESTIMATED TIME OF ARRIVAL (ETA). Tiempo Estimado de Arribo (ETA): Para
vuelos |FR, es € tiempo estimado al cual |a aeronave debe llegar a un punto designado,
definido por referencias a unaradio ayuda, desde €l cual se comienza un procedimiento de
aproximacion instrumental, o Sl no existe referencia con respecto a unaradio ayuda,
asociada con el aerodromo, el tiempo al cual la aeronave arriba sobre el aerédromo. Para
vuelos VFR, es  tiempo al cual se estima que la aeronave llega sobre el aerodromo.
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FAN MARKER. Marcador FAN: Es unafacilidad el ectronica para la navegacion que
transmite un haz vertical o una radiacion con un patron en forma de hueso. Los
marcadores FAN estan identificados por su frequencia moduladay el gjuste en su codigo,
y cuando son recibidos por el equipo abordo, indican al piloto, con sefiales auditivasy
visuales, que estan pasando sobre laradio facilidad.

FEEDER FIX. Fix de Alimentacion: Fix sefidlado en una carta de procedimiento de
aproximacion instrumental, €l cual establece el punto inicial de una ruta de alimentacion.

FEEDER ROUTE. Ruta de Alimentacion: Rutas sefialadas en una carta de
procedimiento de aproximacion instrumental, que indican alas aeronaves las rutas
designadas para proceder desde laestructurade larutaael Fix inicial de aproximagcion
(IAF).

FINAL APPROACH COURSE. Curso final de Aproximacion: Linearecta que se
extiende desde €l localizador, radial/demarcacion final de la aproximacion, o linea de
centro de pista, todos sin considerar la distancia.

FINAL APPROACH FIX (FAF). Fix Final dela Aproximacion: Fix desde el cud la
aproximacion final (IFR) aun aeropuerto se gecutay € cual identifica el segmento final
de aproximacion. El esta designado en los perfiles de aproximacion de las Cartas
Terminales Jeppesen por e simbolo de una cruz de malta para | as aproximaciones de no
precision, y paralas aproximaciones de precision por lainterseciion de la senda de planeo
instrumental con el localizador. Estainterseccion comienzaen el FAF. Cuando el ATC
dirige auna altitud de intercepcion de la senda de planeo instrumental inferior ala
publicada, este punto de intercepcion resultante sera el actual FAF.

FINAL APPROACH. Aproximacion Final: Parte de un procedimiento instrumental de
aproximacion, € cual comienza en un Fix o punto especificado, o cuando ese punto o Fix
no esta especificado comenzar:

1. Al final del ultimo viraje de procedimiento, virgje atramo base o virge alapista, o
de un procedimiento de patron, si esta especificado, o

2. En el punto del dltimo rumbo del procedimiento de aproximacion; y finaliza en un
punto, en la cercania de un aerédromo, desde el cual:

a) puede realizarse €l aterrizaje; o
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b) seinicia un procedimiento de circular el campo.

FINAL APPROACH POINT (FAP). Punto Final de Aproximacion: El punto final de
aproximacion es un punto en el espacio ubicado sobre lalinea central del localizador
donde la elevacion/altitud de |a aproximacion intermedia intercepta la senda de planeo
instrumental.

FIX: Es una posicion geogréafica determinada por referencias visuales ala superficie, por
referencia a una o mas radio ayudas, por ploteo celestial o por cualquier otro sistemade
navegacion.

FLIGHT INFORMATION REGION (FIR, UIR). Region de Informacion de Vuelo:
Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual servicios de informacion de vuelo
y servicios de alerta se proveen.

1. Fight Information Service. Servicio de Informacion de Vuelo: Es un servicio que se
provee con el propodsito de dar avisos e informacion Util parala seguridad y
eficiencia en la conduccion del vuelo.

2. Alerting Service. Servicio de Alerta: Es un servicio gque se provee para notificar la
organizacion apropiada con respecto a la aeronave con neces dades de ayuda de
bUsgqueday rescate y asistir tales organizaciones segun como reguiera.

FLIGHT LEVEL. Nivel deVuelo: Esun nivel de constante presion atmosférica que
toma como referencia el gjuste barométrico de 29.92 pulgadas de mercurio, 1013.2
hectopascales 0 1013.2 milibares. Cada uno esta representado en digitos que indican
cientos de pies. Por g emplo, nivel de vuelo 250 representa unaindicacion barométrica en
el atimetro de 25000 pies.

FLIGHT PATH. TrayectoriadeVuelo: Linea, curso, o trayectoria de vuelo através del
cual un aeroplano se desplaza o intenta desplazarse.

FLIGHT PLAN. Plan de Vuelo: Informacion especifica relacionada con € vuelo que se
intentarealizar, de un avion, el cua se llena oralmente o por escrito en una estacion de
servicio devuelooun ATC.

FORWARD VISUAL REFERENCE. Referencia Visual Hacia Adelante: Marcas o
luces en la pista que proveen a piloto de una adecuada referencia visual para
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continuamente identificar la superficie de despegue y mantener €l control direccional
durante la carrera de despegue.

GLIDE PATH. Senda de Planeo: Linea descendente determinada para guiarse
verticalmente durante una aproximacion final.

GLIDE SLOPE/GLIDE PATH INTERCEPT ALTITUDE. Altitud de Intercepcion
dela Senda de Planeo: Altitud minima parainterceptar |la senda de planeo instrumental
en un procedimiento de aproximacion de precision.

GREAT CIRCLE ROUTE. Ruta de Gran Circulo: Esladistancia més corta entre dos
puntos sobre la superficie terrestre. Es lalineaformada entre el punto de partiday el punto
de llegada sobre |a superficie de latierra trazada sobre un plano la cual pasaatravés del
centro de latierra. El curso verdadero formado por un gran circulo cambia
constantemente. Una linea recta trazada sobre una proyeccion Lambert cénica comforme,
Se aproxima a una ruta de gran circulo.

GRID MINIMUM OFF-ROUTE ALTITUDE (Grid MORA). Bordede la Altitud
Minima Fuera de Ruta: Es una altitud derivada de Jeppesen. El borde de la altitud
minima fuera de ruta provee puntos de referencias para salvar los obstaculos, y esta
demarcado por lineas de latitud y longitud. Los valores del borde de la altitud minima
fuera de ruta salvan | os obstacul os de |os puntos de referencia por 1000 pies en areas
donde el punto de referencia mas alto es de 5000 pies 0 menor. Los valores de la altitud
minima fuera de ruta salva todos | os obstacul os de |os puntos de referencia por 2000 pies
en areas donde el punto de referencia més alto es de 5001 pies 0 mayor MSL. Cuando un
borde de la altitud minima es mostrada como incompleta, se debe alafalta de informacion
con respecto ala zona. Los valores de un borde de altitud minima fuera de ruta seguidos
de los signos (+/-) denotan lafalta de precision de lainformacion, pero se supone que
proveen suficiente rango para salvar |os obstacul os.

GROUND CONTROLLED APPROACH (GCA). Aproximacion Controlada Desde
Tierra: Esun sistema de aproximacion radar operada desde tierra por €l personal del
control de Transito aéreo transmitiendo instrucciones a piloto por radio. La aproximacion
debe ser conducida con un radar de observacion (Approach Surveillance Radar ASR)
solamente o con un radar de observacion y ademas un radar de precision (Precision Radar
PAR).
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GROUND SPEED. Velocidad Sobre Tierra: Eslavelocidad con relacion ala superficie
de latierra de una aeronave.

HAZARDOUSINFLIGHT WEATHER ADVISORY SERVICE (HIWAS). Servicio
de Aviso Para Vuelos de Tiempos Adver sos. Es unatransmision de las condiciones
meteorol 0gicas adversas para el vuelo que se transmite en bases continuas através de

V ORs seleccionados.

HEADING. Rumbo: Direccion en lacua lanariz de una aeronave apunta durante €l
vuelo.

HEIGHT ABOVE AIRPORT (HAA). Altura Sobre el Aeropuerto: Eslafiguraen
paréntesis que sigue al MDA, la cual cuando se agrega a la elevacion del aeropuerto, para
indicar que e MDA en piestiene como referencia el nivel medio del mar. El HAA sigue d
DA, sin embargo cuando solo aparece € DH significa que no hay informacion con
relacion ala elevacion en la zona de toque, final de la pista o del umbral.

HEIGHT ABOVE LANDING/HAL. Altura Sobre el Aterrizaje: Eslaaltura sobre un
area designada para € aterrizgje de helicopteros usada para €l procedimiento instrumental
de aproximacion para helicopteros.

HEIGHT ABOVE TOUCHDOWN (HAT). Altura Sobre el Punto de Toque: Esla
figuraen paréntesis que sigue al DH, DA o a MDA, lacual cuando se sumaalaelevacion
de lazona de toque, final de la pistao aladel umbral, da como resultado e DH, DA o €
MDA en pies, con referenciaal nivel medio del mar.

HIGH FREQUENCY. Alta Frecuencia: Banda de frecuenciaentre 3y 30 MHz.

HIGH FREQUENCY SINGLE SIDEBAND. M odo Separado de Alta Frecuencia:
Comuni caciones aeronauticas de modulacion de voz que utiliza alta frecuencia con
portadora suprimida para incrementar la recepcion en grandes distancias, reduciendo €l
lado de interferenciay pérdidas de sefiales.

HIGH SPEED TAXIWAY/EXIT/TURN OFF (HST). Rodaje de Alta Velocidad/
Salida/Virajes. Calles de rodajes de gran radio, designadas y equipadas con luces o
marcas paraindicarle la direccion a seguir alas aeronaves, que se desplazan a altas
velocidades (més de 60 Kts) desde el centro de la pista a un punto en el centro de lacalle
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de rodaje. También se lesrefiere como salidas o calles de viarjes de gran radio. Las calles
de rodaje de ata velocidad estéan designadas para aligerar €l Transito sobre lapistay
mantenerla desocupada mas tiempo.

HOLD/HOLDING PROCEDURE. Procedimientos de Espera: Maniobras
predeterminada para mantener a las aeronaves dentro de un espacio especificado mientras
esperan instrucciones de un control de Transito. También se usa durante operaciones en
tierra para mantener alas aeronaves dentro de un area o punto especifico mientras esperan
por instrucciones del control de Transito. El tiempo standard de holdings es un minuto por
debajo de 14000 pies 0 nivel 140 y de minuto y medio por encima de 14000 pies o nivel
140.

HOLDING FIX. Esperaen un FIX: Un Fix especifico identificable por el piloto atraves
de unaradio ayuda o por referencias visuales con el terreno usado como un punto de
referencia para establecer y mantener la posicion de la aeronave mientras espera.

HOMING. Proceder ala Estacion: Es el procedimiento que se utiliza con el equipo de
busqueda de direcciones (Direction Finding) de una estacion de radio, con laemision de
radio de otra estacion, donde una por los menos es movible y se dirige continuamente ala
estacion que permanece fija.

IFR TAKEOFF MINIMUNS AND DEPARTURE PROCEDURE. Minimos Para €
Despegue de Vuelos I nstrumentales y Procedimientos de Salida: Reglas normalizadas
para el despegue son prescritas para ciertos usos civiles. En algunos aeropuertos, las
obstrucciones u otros factores requieren el establecimiento de minimos no normalizados
para el despegue, o paralasalidao ambos, y asiste al piloto en la evasion de obstaculos
durante el ascenso hacialaaltitud minima en ruta. Cuando se despega de tales aeropuertos
o cualquier otro que no contemple las salidas y despegues normalizados, |os pilotos deben
avisar al ATC de cualquier limitacion que tengan para el despegue o €l ascenso hastala
ruta. Los controladores deben preguntar al piloto acerca de la posibilidad de seguir las
instrucciones sobre la direccion de la salida, virgies, o rumbos después del despegue. Los
pilotos deben estar familizarizados con |os procedimientos de salida, y deben asegurar que
sus aeronaves pueden cumplir o exceder especificos gradientes de ascenso.

ILSCATEGORIES. CategoriasdelosILS:

1. Categorial: Esun procedimiento de aproximacion ILS, el cual estadisefiado para
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proveer una aturade decision (DH) no menor de 200 pies (60 metros) y una
visibilidad no menor de 2400 pies (800 metros) o un rango de visibilidad de pista
(RVR) no menor de 1800 pies (550 metros).

2. Categoriall: (Se Requiere Autorizacion Especial). Es un procedimiento de
aproximacion ILS el cual esta disefiado para proveer una altura de decision (DH)
menor de 200 pies (60 metros) pero no menor de 100 pies (30 metros) y un rango de
visibilidad de pista no menor de 1200 pies (350 metros).

3. Categorialll: (Se Requiere Autorizacion Especial).

a. Il1A.- Esun procedimiento de aproximacion ILS el cual esta disefiado
para proveer una altura de decision (DH) menor de 100 pies (30 metros)
0 sin aturade decision y un rango de visibilidad de pista (RVR) no
menor de 700 pies (200 metros).

b. 111B.- Esun procedimiento de aproximacion ILS €l cual esta disefiado
para proveer una altura de decision (DH) menor de 50 pies (15 metros)
0 sin aturade decision y un rango de visibilidad de pista (RVR) menor
de 700 pies pero no menor de 150 pies (50 metros).

c. [11C.- Esun procedimiento de aproximacion ILS el cual esta disefiado
para proveer una aproximacion sin limitaciones de altura de decision o
rango de visibilidad de pista.

4. Algunas éreas requieren especial autorizacion para las aproximaciones ILS de Categoria
|. En estas &reas una categoria adicional |lamada IL S esta disponible sin una autorizacion
especial. Estas aproximaciones IL S tienen minimos mas atos que la altura de decision de
200 pies, y valores de rango de visibilidad de 2600 pies.

INITIAL APPROACH FIX (IAF). Fix Inicial dela Aproximacion: Es (son) un(os) Fix
(es) indicado(s) en las cartas de procedimiento de aproximacion instrumental para
identificar el comienzo del(0s) segmento(os) inicial(es).

INNER MARKER (IM)/INNER MARKER BEACON. Demarcacion I nter na/Sefial
de Demar cacion Interna: Es una sefia utilizada en las aproximaciones de precision ILS
(CAT Il) localizada entre la demarcacion intermediay el final del ILS de la pista en uso,
gue transmite con un patron seleccionado de sei's puntos por segundo paraindicar a
piloto, através de sefiales auditivas y visuales, que se encuentraen la altitud de decision
(DH), la cual es normalmente de 100 pies sobre la elevacion del punto de toque, para
aproximaciones ILS de Categoriall. Esta sefial también sefiala el progreso en una
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aproximacion ILS de Categorialll.

INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE (IAP)/INSTRUMENT APPROACH.
Procedimiento de Aproximacion por Instrumento/Aproximacion por | nstrumento:
Ordenes que se transfieren a una aeronave bajo condiciones de vuel o instrumental, para
gue realice una serie de maniobras predeterminadas desde € inicio de la aproximacion
hasta el aterrizaje o hasta un punto desde €l cual se pueda completar un aterrizaje visual.
Esta prescrito y aprobado por cada aeropuerto especifico por las autoridades competentes.

INSTRUMENT FLIGHT RULES (IFR). Reglasde Vuelo Instrumentales. Reglas que
gobiernan los procedimientos para conducir los vuelos instrumentales. También es el
término utilizado por los pilotosy los controladores paraindicar el tipo de plan de vuelo.

INSTRUMENT LANDING SYSTEM (ILS). Sistema de Aterrizaje por Instrumento:
Es un sistema de aproximacion de precision, € cual normal mente esta constituido por las
siguientes ayudas electronicasy visuales:

1. Localizador. (Localizer).

2. Indicador de Senda de Planeo. (Glide Slope).
3. Demarcador Externo. (Outer Marker).

4. Demarcador Intermedio. (Middle Marker).

5. Luces de Aproximacion. (Approach Light).

INSTRUMENT METEOROLOGICAL CONDITIONS (IMC). Condiciones

M eteor ologicas | nstrumentales: Condiciones meteorol 6gicas expresadas en términos de
visibilidad, distancia de las nubes, y techo cuando éstas son menores que las especificadas
para |las condiciones meterol 6gicas visuales.

INSTRUMENT RUNWAY. Aeropuerto I nstrumental: Un aeropuerto equipado con
ayudas electronicas y visuales por lo cual han sido establecidos |os minimos paralos
procedimientos directos de aproximacion de precision y de no precision.

INTERMEDIATE FIX/IF. Fix Intermedio: Es el fix que identificael comienzo del
segmento intermedio en un procedimiento de aproximacion por instrumentos. Este fix esta
identificado en algunas cartas de aproximacion por instrumentos como fix intermedio (1F).

INTERNATIONAL AIRPORT. Aeropuerto Internacional: Cualquier aeropuerto
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seleccionado por € Estado Contratante en cuyo territorio esta situado un aeropuerto de
entraday salida de Transito internacional, donde formalmente se realizan los
procedimientos de aduanas, inmigracion, salud publica, cuarentena de plantasy animalesy
otros similares.

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION (ICAQ). Organizacion
dela Aviacion Civil Internacional (OACI): Es una agencia especializada de |os Estados
Unidos, cuyo objetivo es desarrollar |os principios y técnicos de la navegacion aérea
internacional y planificar el futuro y desenvolvimiento del transporte civil aéreo.

INTERSECTION. Interseccion:

1. Un punto definido por cualquier combinacion de cursos, radiales o demarcaciones
de dos 0 mas radio ayudas.

2. Término utilizado para describir €l punto donde se cruzan dos pistas, cales de
rodajey pista, o dos calles de rodajes.

|SOGONIC LINE. Linealsogénica: Es unalinea que conectalos puntos de igual
variacion magnética.

LANDING DISTANCE AVAILABLE (LDA). Distancia Disponible de Aterrizaje: El
largo de pista declarado como disponibley utilizable parala carrera en tierrade una
aeronave que aterrice.

LANDING MINIMUMS/IFR LANDING MINIMUMS. Minimos Para €l Aterrizaje/
|FR Minimos Para el Aterrizaje: Es e minimo de visibilidad prescrito parael aterrizaje
de aeronaves civiles mientras utilizan un procedimiento de aproximacion instrumental.
L.os minimos se aplican con otras limitaciones, impuestas dentro de los Estados Unidos o
dentro de otras autoridades gubernamental es con respecto a, laMinima Altitud de
Descenso (MDA) o alaAlturade Decision (DH) prescritas en los procedimientos de
aproximacion instrumental, segun se detalla a continuacion:

1. Minimos para aterrizajes en aproximaciones directas. Un MDA y unavisibilidad
establecida o un DH y unavisibilidad requerida para un aterrizaje en aproximacion
directa en una pista especifica; o

2. Minimos paralacirculacion del campo para aterrizar. Un MDA y unavisibilidad
requerida para la maniobra de circulacion para € aterrizge.
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NOTA: Algunos paises también especifican un minimo de techo requerido.

Descender por debgjo del MDA o del DH no esta autorizado durante una aproximacion,
sin embargo, se puede autorizar solamente cuando |a aeronave se encuentra en una
posicion tal que puedarealizar una aproximacion, con suficientes referencias visuales
como para obtener datos visuales de |a pista donde intenta aterrizar.

LATITUDE. Latitud: Medida en grados, minutos y segundos desde el ecuador hacia €l
norte o el sur. En aviones equipados con INS, esta medida se realiza en grados, minutos'y
décimas de minutos.

LOCALIZER. Localizador: ElI componente de un ILS que sefiala el curso alapista.

LOCALIZER TYPE DIRECTIONAL AID(LDA). Ayuda de Tipo Direccional Como
el Localizador: Esunaradio facilidad usada para | as aproximaciones instrumentales de no
precision, la cual presenta una utilidad y precision comparable a localizador, pero no
forma parte de un sistema ILS y tampoco esta alineado con la pista.

LONGITUDE. Longitud: Medida en grados, minutos y segundos haciael Este o el Oeste
a partir del meridiano de Greenwich. En las aeronaves equipadas con INS esta medida se
realiza en grados, minutos y decimas de minutos.

LOST COMMUNICATIONS TWO-WAY RADIO COMMUNICATIONS
FAILURE. Pérdida de Comunicaciones/Falla en las Dos Vias de las Comunicaciones
por Radio: Pérdida de la capacidad de una aeronave de comunicarse por radio alacual se
le refiere como NORDO (No Radio). Los procedimientos ha seguir se describen en la
seccion de emergencias de la presente agenda.

LOW FREQUENCY (LF). Baja Frecuencia: Labanda de frecuencia entre 30 y 300
KHz.

MACH NUMBER. Numero Mach: Larelacion con respecto alaverdadera velocidad
del sonido. Por ggemplo MACH .88, MACH 1.2.

MAGNETIC VARIATION. Variacion Magnética: Es la orientacion de una brdjula

magnética horizontal con respecto al norte verdadero. Por existir pequefios cambios
continuos en las lineas de la fuerza magnética sobre latierra, la variacion magnéticaen la
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mayoria de las localidades no es constante en largos periodos de tiempo. Las lineas de
igual variacion magnética (Lineas | sogonicas) se actualizan en las cartas de navegacion
cada cinco afos.

MAINTAIN. Mantenga:

1. Cuando concierne alaaltitud o nivel de vuelo el término significa permanecer en la
altitud o nivel de vuelo especificado. En Fraseologia Aeronautica los términos de " Suba y"
0 "Descienday" esta generamente seguida del término "Mantenga' y luego la altitud y €
nivel.

2. Cuando concierne a otras instrucciones del ATC, & término mantiene su significado
literal.

MANDATORY ALTITUDE. Altitud Mandatoria: Es el valor de laatitud denotada en
|as cartas de procediminto de aproximacion instrumental, que se les requiere mantener a
|as aeronaves.

MANDATORY FREQUENCY (MF). Frecuencia Mandatoria: Es unafrequencia
designada, en seleccionados aeropuertos no controlados, la cual debe ser seleccionada
durante algunas horas solamente. L as aeronaves que operen en el area designada MF,
normalmente dentro de un radio de 5 NM de el aeropuerto en cuestion, deben estar
equipadas con un radio capaz de mantener las dos vias de comunicacion.

MAXIMUM AUTHORIZED ALTITUDE (MAA). Maxima Altitud Autorizada: Es
una atitud publicada que representala altitud o nivel maximo utilizable para un espacio
aéreo estructurado o un segmento de unaruta.

MAYDAY': Eslaseia de alarmade laradiotelefoniainternacional. Cuando se repite tres
veces, indica peligro grave e inminente y gque se requiere asistenciainmediata.

MEDIUM FREQUENCY. Frecuencia Media: Es la banda de frecuencia entre 300 KHz
y 3 MHz.

METERING FIX. Fix de Entrada: Esun fix localizado en una ruta establecida, desde
donde la aeronave sera conducida antes de penetrar en un espacio aéreo terminal.
Normal mente este fix debe estar establecido a una distancia del aeropuerto la cual debe
facilitar el perfil de descenso a 10000 pies sobre la elevacion del aeropuerto.
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MICROWAVE LANDING SYSTEM (MLYS). Sistema de Aterrizaje por Microondas:
Es un sistema de aterrizgje por instrumentos que utiliza el espectro de las microondas, €
cual proveeinformacion lateral y vertical alas aeronaves que tengan un equipo abordo
compatible con € sistema.

MIDDLE MARKER (MM). Demar cacion Intermedia: Es una sefial que define un
punto sobre la senda de planeo instrumental (Glide Slope) deun ILS, la cual esta ubicada
normalmente en la altura de decision o cercanaaélla. (ILS Categorial).

MINIMUM CROSSING ALTITUDE (MCA). Altitud Minima de Cruce: Eslaaltitud
mas baja permitida a las aeronaves para cruzar ciertos fixes cuando proceden en direccion
aunaruta IFR gue tiene un minimo mayor de altitud. (MEA).

MINIMUM DESCENT ALTITUDE (MDA). Altitud Minima de Descenso: Esla
altitud mas baja, expresada en piesy con referencia al nivel medio del mar (MSL) alacua
el descenso esta autorizado en aproximacion final o durante un procedimiento de
circulacion para aterrizar, cuando se lleva a cabo un procedimiento standard de
aproximacion instrumental, y no hay equipo electrénico que indigue la senda de planeo
instrumental (Glide Slope).

MINIMUM ENROUTE IFR ALTITUDE (MEA). Altitud Minima IFR en Ruta: Esla
altitud mas bgja publicada entre dos fixes por radio, la cual cumple con los requerimientos
de salvado de obstacul os entre esos dos fixes y en muchos paises asegura una cobertura
aceptabl e de sefiales de navegacion.

MINIMUM EYE HEIGHT OVER THRESHOLD. AlturaMinimade Vision Sobre €
Umbral: Eslaalturamas baja sobre e umbral de una"indicacion de senda de planeo” en
un sistema visual de indicacion de senda de planeo.

MINIMUM FLIGHT ALTITUDES. Altitudes Minimas de Vuelo: Laaltitud minima
de vuelo en rutas ATS han sido determinadas para asegurar por lo menos 1000 pies (300
metros) sobre el obstaculo mas alto dentro de 9.7 NM (18 Kms) a cada lado del centro de
laruta. Donde la divergencia angular de la sefial de laradio ayuda, en combinacion con la
distancia entre las radio ayudas, puede resultar en que la aeronave se ubique amas de 4.2
NM (8 Kms) del centro delalinea central. El limite de proteccion de 9.7 NM (18 Kms) de
cadalado de lalinea central seincrementa por ladistanciaen lacual ladivergenciaes
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mayor que 4.2 NM (8 Kms) desde lalinea central.

MINIMUM HOLDING ALTITUDE (MHA). Altitud Minima de Holding: Esla
atitud mas baja prescrita para un patron de holding, la cual asegurala coberturade la
sefial de laradio ayuda, comunicacionesy cumple con los requerimientos para salvar los
obstacul os.

MINIMUM IFR ALTITUDE. Altitudes Minimas | FR: Las altitudes minimas para
vuelos IFR, son publicadas en | as cartas aeronauticas para las aerovias, rutasy paralos
procedimientos normalizados de aproximacion instrumental .

MINIMUM OBSTRUCTION CLEARANCE ALTITUDE (MOCA). Altitud Minima
Para Salvar las Obstrucciones. Lamenor altitud en efecto publicada entre los fixes de
|as aerovias demarcadas en base a VOR, rutas fuera de aerovias, o segmentos de rutas que
demanden los requerimientos para salvar |os obstacul os.

MINIMUM OFF ROUTE ALTITUDE (MORA). Altitud Minima Fuera de Ruta:
Esta es una atitud derivada de | as publicaciones Jeppesen. LaMORA provee puntos de
referencia para salvar |os obstaculos dentro de las 10 NM a partir de lalinea central de la
ruta (sin tomar en cuenta el ancho de laruta) y losfixesfinales. Los limites de la MORA
(Grid Mora) proveen puntos de referencia para salvar |os obstacul os dentro de la seccion
demarcada por las lineas de latitud y longitud. Los valores de MORA liberan los puntos de
referencia por 1000 pies en areas donde € punto de referencia més alto esta por debgjo de
5000 pies, y por 2000 pies en areas donde el punto de referencia mas alto estd a 5001 pies
0 mas. Cuando laMORA es mostrada en unaruta como "Desconocida’ o dentro de unos
limites como "Sin Informacion”, no se presentala MORA debido alainformacion
incompleta o alafaltatotal delamisma

MINIMUM RECEPTION ALTITUDE (MRA). Altitud Minima de Recepcion: Esla
altitud méas bgjaalacual unaintercepcion puede ser determinada.

MINIMUM SAFE ALTITUDE (MSA). Minima Altitud Segura:
1. En Cartas de Aproximacion Instrumental ;

Altitud seiaada en una carta de aproximacion instrumental e identificada
como laminima atitud de seguridad, la cual provee un rango de seguridad de
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1000 pies para salvar |os obstacul os dentro de un radio de 25 NM tomando
como referencia unaradio ayuda identificada como centro del MSA. Esta
altitud es Unicamente para ser utilizada en caso de emergenciay no
necesariamente garantizala recepcion de laradio ayuda. Cuando el MSA esta
dividido en sectores, y cada sector tiene una altitud diferente, se refiere a estas
altitudes como Altitudes Minimas del Sector (Minimum Sector Altitude).

El MSA se muestra con un circulo. Cuando hay segmentos que poseen
diferentes altitudes, las lineas que los dividen se muestran claramente como
rumbos magnéticos hacia la facilidad, denotando en cada segmento su MSA.
Laradio ayuda tomada como referencia esta siempre identificada en la parte
externay aladerechadd circulo.

Los valores del MSA los provee las autoridades de control. Los
procedimientos de aproximaciones ILSy de Localizador normal mente usan
unabaliza o un NDB como lafacilidad de referencia cuando ellas estan
localizadas en €l curso del localizador y son parte del procedimiento.

2. Para Cartas de SIDs (Standard Instrumental Departure. Salidas I nstrumentales
Normalizadas) y STAR's (Standard Terminal Arrival. Arribo Terminal Normalizado): Las
Altitudes sefaladas en las cartas SID o STAR identificadas como altitudes minimas de
seguridad, las cuales proveen altitudes con un rango de seguridad de 1000 pies para salvar
los obstacul os, normal mente son establecidas dentro de un radio de 25 NM, tomando
como referencia unaradio ayuda. El MSA sefialado, en este tipo de cartas, se describe de
la misma manera gque en las cartas de procedimiento de aproximacion instrumental

excepto que laradio ayuda tomada como referencia se indica en la parte inferior del
circulo.

MINIMUMSMINIMA. Minimos/Minima: Cualquiera condicion que se requiera para
establecer un tipo 0 una operacion en particular.

MINIMUM VECTORING ALTITUDE (MVA). Altitud Minima para Vectorear: La
altitud masbga (MSL) alacual un vuelo IFR puede ser vectoreado por el control radar,
excepto cuando se autorice de otra manera por €l radar de aproximacion, de saliday en las
aproximaciones frustradas. Esta altitud cumple con los criterios | FR para salvar los
obstéculos. Ella puede ser menor que la MEA publicada en una aerovia o segmento de una
ruta"J' (Jroute. Ruta para jets). También puede ser utilizada para dar vectores radar,
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solamente cuando los controladores determinen que se recibe una sefial adecuada de la
aeronave controlada, en el radar. Las cartas que sefidlan la atitud minima para vectorear
estan normal mente disponibles para |os controladores, no paralos pilotos.

MISSED APPROACH. Aproximacion Frustrada:

1. Es una maniobra conducida por €l piloto cuando una aproximacion instrumental no
puede completarse hasta el aterrizaje. Larutay la altitud de la maniobra se muestran en la
carta de procedimiento de aproximacion instrumental. Un piloto que g ecute la maniobra
de Missed Approach, antes de llegar al Punto de Missed Approach, (Missed Approach
Point MAP), debe continuar hasta llegar a punto de Missed Approach, sin embargo €l
piloto puede iniciar inmediatamente el ascenso ala altitud especificada en el
procedimiento de aproximacion frustrada.

2. Es d término empleado por €l piloto parainformar al ATC gue € esta g ecutando una
maniobra de aproximacion frustrada.

3. En localidades donde se dispone de un ATC con servicios de control radar, € piloto
debe proceder por los vectores radares indicados por el ATC, durante su procedimiento de
aproximacion frustrada a cambio de los publicados en |a carta de aproximacion.

MISSED APPROACH POINT (MAP). Punto de Aproximacion Frustrada: Esun
punto de un procedimiento de aproximacion instrumental en el cual o antes, se puede
iniciar el procedimiento de aproximacion frustrada prescrito, para asegurar que los
minimos establecidos para salvar |os obstacul os no sean infringidos.

MODE (SSR MODE). Modo (Modo SSR): Eslaletrao nimero asignado para un
especifico espaciado de pulso de la sefia interrogadora transmitida por un interrogador.
Existen 4 modos A, B, Cy D correspondientes a los cuatro espaciados de pulso de
interrogacion.

NAUTICAL MILE. MillaNautica: Eslageograficao millamarina, cuya distancia es
igual al1.15 millasterrestres, 6076.1 pies 0 1852 metros.

NAVAID CLASSES. Clasesde Radio Ayudas Para la Navegacion: LosVOR, los

VORTAC Yy los TACAN se clasifican en tres clases de acuerdo a sus usos operacionales.
Estas clases son las siguientes:
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. T-Terminal.
. L - Bgaaltitud.
. H - Altaatitud.

NIGHT. Noche: Las horas entre el final de lapenumbrade latarde civil y el comienzo de
la penumbra de la mafiana civil u otro periodo entre la puestay la salida del sol tal como
puede ser especificado por la autoridad competente.

NONDIRECTIONAL RADIO BEACON (NDB). Sefial de Radio No Direccional: Es
una sefia de radio transmitida no direccionalmente en baja o mediana frecuencia, através
delacual € piloto de una aeronave equipada con un equipo de sefialamiento de
direcciones, puede determinar su demarcacion geografica con respecto ala estacion de
radio, dirigirse alamisma, (Homing), y trazar cursos hacia o desde la estacion. El NDB
periodicamente se identificaa s mismo através de un Cédigo Morse. Cuando una
estacion de radio de este tipo esta instalado en conjuncion con €l marcador deun ILS, sele
denomina normalmente Compass L ocator.

NONPRECISION APPROACH PROCEDURE/NONPRECISION APPROACH.
Procedimiento de Aproximacion de No Precision/Procedimiento de No Precision: Es
un procedimiento de aproximacion instrumental normalizado en el cual no existe
indicador electronico de la senda de planeo.

NO PROCEDURE TURN (NoPT). No Hay Viraje de Procedimiento Obligatorio: No
serequiere, ni esta autorizado €l virge de procedimiento sin laautorizacion del ATC.

NOTICE TO AIRMEN/NOTAM. Noticias Para el Personal Aeronautico/NOTAM:
Es una noticia que contiene informacion (no conocida lo suficientemente como para
publicarla através de otro medio), respecto a establecimiento, condiciones o cambios en
algun componente (facilidades, servicios, procedimientos, o peligros dentro del sistema
del espacio aéreo) a momento de conocerse, y lacua concierne a personal de
operaciones de vuelo.

OBSTACLE CLEARANCE ALTITUDE (HEIGHT) OCA(H). Altitud Librede
Obstaculos. (Altura): Eslaaltitud mas baja (OCA), o aternativamente la altura méas baja
sobre la elevacion del umbral de la pista o sobre la elevacion del campo (Obstacle
Clearance Height OCH) como sea aplicable, utilizada para cumplir con €l criterio para
salvar |os obstacul os.

http://www.angelfire.com/fl/moreau/Terminologia.html (28 of 45)24/10/2007 10:26:00 p.m.



Terminologia O.A.C.I.

OBSTRUCTION CLEARANCE LIMIT (OCL). Limite Librede Obstruccion: Esla
altura sobre la elevacion del campo por debajo de la cual, la distancia minima vertical
sefialada para salvar |os obstacul os no puede ser mantenida durante la aproximacion o
durante una aproximacion frustrada.

OBSTRUCTION LIGHT. Luz de Obstruccion: Esunaluz, o unade lasluces de un
grupo de ellas, usualmente roja o blanca, montada sobre la superficie de una estructura o
de una formacion natural, para alertar alos pilotos de la presencia de una obstruccion.

OFF-ROUTE VECTOR. Vector Fuera de Ruta: Es un vector asignado por € ATC, €
cual saca a una aeronave de su ruta asignada previamente. Las altitudes asignadas por €
ATC entales vectores cumplen con los requerimientos para salvar |os obstacul os.

OFFSET PARALLEL RUNWAYS. Pistas Ubicadas Paralelamente: Pistas ubicadas
de tal forma que las lineas centrales de las mismas son paralelas.

PARALLEL RUNWAYS. Pistas Paralelas. Dos 0 mas pistas en un mismo aeropuerto
cuyas lineas centrales son paralelas. En las pistas paralel as, ademas del nimero que las
identifica, se les asigna unaletra para especificar su ubicacion con respecto alas otras,
estas letrasson "L" (Left) paraidentificar lapistaizquierda, "R" (Right) paraidentificar la
pista derechay en caso de existir una pista central seleasignalaletra”C" (Central).

PARAMETERS:. Es unasefia de radio emitida por un servicio de informacion en los
aeropuertos que no poseen torre de control. Este servicio emite informacion alas
aeronaves que arriben o despeguen en relacion a direccion y velocidad del viento,
visibilidad, techo, temperatura, gjuste baromeétrico, pistaen uso, y estado delaslucesy
radio ayudas. L as estaciones parametros, pueden contener instruccionesy autorizaciones
ATC.

PAR APPROACH. Aproximacion de Precision por Radar: Es una aproximacion
instrumental de precision donde |os controladores de Transito aéreo transmiten
instrucciones, alos pilotosy las cuales deben ser cumplidas, basadas en la posicion de la
aeronave en relacion al curso final de la aproximacion (azimut), senda de planeo
(elevacion) y ladistancia (rango) desde € punto de togque de la pista, segun se les presente
en lapantalla del radar.

PAVEMENT CLASSIFICATION NUMBER (PCN). Numer o de Clasificacion del
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Pavimento: Es un nimero gque expresa la resistencia que posee un pavimento que indica
|as operaciones no restringidas.

POSITIVE CONTROL. Control Positivo: Esla separacion de todos los Transitos,
dentro de un espacio aéreo designado, através de un control de Transito aéreo.

PRECISION APPROACH PROCEDURE/PRECISION APPROACH.
Procedimiento de Aproximacion de Precision/Aproximacion de Precision: Esun
procedimiento normalizado de aproximacion el cual provee indicaciones electronicas de la
senda de planeo. Por gemplo: ILS, PAR.

PRECISION APPROACH PATH INDICATOR (PAPI). Indicador de Precision del
Planeo en la Aproximacion: Es un sistema visua desarrollado paraindicar |a senda de
planeo durante la aproximacion (Visua Approach System Indicator VASI, Sistema
Indicador de la Aproximacion Visual) que usalos mismos principios que el VASI, dando
sefiales de luces rojas y blancas para guiar la aproximacion en un angulo de planeo
requerido. El sector rosado caracteristico de los equipos VASIs, que indicala precision
durante la transicion, esta virtualmente eliminado. Pero las diferencias esenciales entre |os
dos equipos son € nimero de luces en la unidad, su ubicacion y laforma de interpretar las
indicaciones.

L a presentacion basicadel sistema (PAPI), contiene cuatro unidades montadas en una
barra ubicada en el lado izquierdo de la pista adyacente al punto de toque. La unidad del
extremo izquierdo (la primera) esta gjustada 1/2 por debajo del angulo de planeo requerido
y este guste se incrementa en 1/3 en cada unidad hacia el extremo derecho de la barra,
estando la Ultima barra gjustada 1/2 por encima de la senda de planeo requerida. El angulo
correcto de planeo en una aproximacion tendra una tolerancia de +10 minutos de arco y
ser indicado por dos luces rojas y dos luces blancas. Un alto grado de precision puede ser
obtenido en el umbral de la pista, slempre que la senda de planeo requerida parala
aproximacion esta definida por un canal que se extienda en la vertical aproximadamente
dos metros (6 pies) sobre el umbral.

En una aproximacion PAPI, la alturade cruce del umbral o laalturaminimade visibilidad
sobre el umbral, como también el angulo de planeo se muestran de la mismaformaque en
|as aproximaciones VASI.

PRECISION APPROACH RADAR (PAR). Aproximacion de Precision por Radar :
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Son equipos de Radar que se utilizan en algunos ATC para detectar y presentar € azimut,
rango y elevacion de una aeronave durante e curso de la aproximacion final a una pista.
El radar es utilizado por |os controladores para proveer a piloto de una aproximacion de
precision, o para observar ciertas aproximaciones no controladas por radar.

PREFERRED IFR ROUTES. Rutas Preferidas | FR: Rutas establecidas entre
aeropuertos muy congestionados para incrementar la eficienciadel sistemay la capacidad.
Estas generalmente se extienden através de uno o mas areas ARTCC (Centro de Control
de Transito Aéreo en Ruta), y son designadas para balancear €l flujo de Transito dentro de
areas terminales de alta densidad.

PROCEDURE TURN (PT). Viraje de Procedimiento: Es una maniobra prescrita
cuando es necesario cambiar la direccidn establecida por una aeronave para establecerlaen
un segmento intermedio de aproximacion o en un curso final de aproximacion. El curso
gue algje ala aeronave de la estacion, la distanciaala cual debe ser completado €l virgey
|as altitudes minimas a mantener, son especificados en el procedimiento.

. Losvirges de procedimiento esquematicamente diagramados con un virgje inicia
de 450 estan hechos para proveer de un rumbo reciproco alos usuarios de tales
procedimientos. En estos procedimientos |os cursos del viraje deben ser volados de
acuerdo al sentido y forma que aparecen indicados y ademas deben cumplirse las
limitaciones que se sefialen en el perfil.

. Cuando un virgje tipo gota es sefialado y requerido el viraje de procedimiento, debe
ser volado utilizando los cursos sefidados en la cartay realizado de acuerdo alas
limitaciones indicadas en el perfil.

. Cuando un patron de espera (Holding/racetrack) estaindicado en lugar de un virage
de procedimiento y se requiere un cambio de direccion, el debe ser volado y
realizado como esta diagramado de acuerdo a los limites especificados en €l perfil.
Descensos desde la atitud minima de Holding ala altitud minima de cruce (MCA)
de un fix de holding, (mas bajo) no debe ser iniciado hasta que |a aeronave se
establezca en el curso haciala estacion.

PROCEDURE TURN INBOUND. Viraje de Procedimiento a la Estacion: Es € punto
donde €l virge de procedimiento se ha completado y el cambio de direccion ha establecido
alaaeronave en direccion al segmento intermedio de la aproximacion o en un curso fina
de aproximacion. El reporte de "Procedure Turn" es normalmente utilizado por el ATC
COMO un reporte de posicion para la separacion de Transitos.
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PROFILE DESCENT. Perfil de Descenso: Es un descenso ininterrumpido (Excepto
cuando €l nivel de vuelo requiere gjustes en la velocidad) desde la altitud o nivel de
crucero hasta la interseccion de una senda de planeo por instrumentos o hasta una altitud
minima especificada del segnmento inicial o intermedio de una aproximacion instrumental
de no precision. El perfil de descenso normalmente terminaal comienzo de la
aproximacion o donde la senda de planeo por instrumento se intercepte u otra altitud
minima apropiada.

PULSATING VISUAL APPROACH SLOPE INDICATOR (PLASI). Indicador
Visual dela Senda de Aproximacion Por Pulsaciones. Normalmente consiste en una
sola unidad de luz que proyecta un haz visual de dos colores €l cual sefiala el angulo de la
senda de aproximacion en el area de la Aproximacion Final, hacia donde el aparato esta
instalado. La zona baja de la senda de aproximacion es sefalada por pulsaciones de luz
roja, y lazonabagja de la senda de aproximacion se sefidla por pulsaciones de luz blanca.
LLazona normal de la aproximacion es sefialada por unaluz blanca constante. La utilidad
de este sistema es de aproximadamente 4 millas durante el diay de 10 millas durante la
noche.

QFE: Altitud sobre la elevacion del aeropuerto (o sobre la elevacion del umbral) en
relacion ala presion atmosférica local.

QNE: Ajuste altimétrico en 29.92 pulgadas de mercurio o 1013.2 hectopascales.
QNH: Altitud en relacion al nivel medio del mar basado en la presion atmosférica local.

RACETRACK PROCEDURE. Procedimiento de Hipodromo: Procedimiento previsto
para permitir que la aeronave pierda altitud en el tramo de la aproximacion inicial y/o siga
|a trayectoria de acercamiento cuando no resulte préactico iniciar un procedimiento de
inversion.

RADAR ADVISORY. Advertencia de Radar: Laadvertencia o informacion que se basa
en las observaciones del radar.

RADAR APPROACH. Aproximacion Radar: Es una aproximacion instrumental en la
cual se utiliza un radar para Aproximaciones de Precision o en su defecto un radar de
Observacion.
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RADAR ARRIVAL. Arribo por Radar: Es unaaeronave que asistida por la
informacion Radar, es vectoreada para un curso de una aproximacion final por
instrumentos o para que realice una aproximacion visual a aeropuerto.

RADAR ROUTE. Ruta Radar: Un segmento derutao unarutaen s, enlacua la
aeronave es vectoreada tanto en curso como en altitud por un CTA.

RADAR WEATHER ECHO INTENSITY LEVELS. Nivelesen laIntensidad de los
Ecos en un Radar motivado por el Tiempo: Los radares existentes no pueden detectar la
turbulencia. Sin embargo hay unarelacion directaentre el grado de laturbulenciay otros
factores asociados con las tormentas y laintensidad de ecos que éstas producen en un
radar. Se han caracterizado seis niveles en |0s ecos que se presentan en los Radares. La
siguiente lista representa la relacion existente entre la intensidad de los Ecos que se
observan en el Radar y los niveles de turbulencia.

1. Nivel 1 (DEBIL) y € Nivel 2 (MODERADA): Débil a moderada con posibilidades
derayos.

Nivel 3 (FUERTE): Turbulencia severa con posibilidades de rayos.

Nivel 4 (MUY FUERTE): Turbulencia severa con rayos.

Nivel 5 (INTENSA): Turbulencia severa con rayos, vientos arrafagados, granizo.
Nivel 6 (EXTREMA): Turbulencia severa, abundante granizo, rayosy vientos
arrafagados.

ok~ wbd

RADIAL. Radial: Rumbo Magnético que se extiende desde unaradio facilidad del tipo
VOR, VORTAC o TACAN.

RADIO. Radio:

1. Aparato utilizado paralas comunicaciones.

2. Este término también se utiliza para referirse a las Estaciones de Servicio de Vuelo,
a radio y otras estaciones.

3. En algunos paises significa Servicio de Informacion.

RADIO ALTIMETER/RADAR ALTIMETER. Radio Altimetro/Radar Altimetro:
Equipo que se utiliza en algunas aeronaves para determinar la altura, utilizando la
reflexion de las ondas de radios paraello.
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RANDOM AREA NAVIGATION ROUTES'/RANDOM RNAV ROUTES. Areade
Rutas no fijas ni predeter minadas/Rutas no fijas ni predeter minadas para ser
utilizada por la facilidad RNAV: Son rutas directas basadas en la capacidad de
navegacion entre dos waypoints definidos en términos de grados/distancias, fixes u otras
rutas que no estan publicadas o establecidas, ni tampoco forman parte de aerovias.

RAPID EXIT TAXIWAY. Callesde Rodaje de Alta Velocidad: Es unacalle derodaje
conectada a la pista con un angulo adecuado que permite desalojar |a pista con rapidez a
los aviones aterrizando. Disefiado asi para evitar €l congestionamiento de la pista.

REFERENCE POINT. Punto de Referencia: Objeto natural o hecho por el hombre que
por sus caracteristicas sirve de punto de referencia.

REMOTE COMMUNICATIONSAIR/GROUND FACILITY (RCAG). Ayudapara
las comunicaciones Aire/Tierra: Repetidora que facilitalas comunicaciones
incrementando €l alcance de los radio comunicadores ARTCC en las frecuencias VHF y
HF facilitando las comunicaciones entre |os pilotos y |os controladores. Muchas veces no
esta equipada con las frecuencias de emergencia 121.5 MHz y 243.0 MHz.

REMOTE COMMUNICATIONSOUTLET (RCO/RTR). Ayuda para las salidas de
las comunicaciones. Repetidora que facilitalas comunicaciones de una estacion remota
en UHF y HF y asi extender |os servicios de un FSS.

REPORTING POINT. Punto de Reporte: Unalocalizacion geograficaenrelacion ala
cual una aeronave puede reportar su posicion.

RESTRICTED AIRSPACE. Area Restringida: Espacio aéreo de dimensiones
definidas, situada sobre € territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del
cual €l vuelo de las aeronaves esta restringido mediante ciertas condiciones especificadas.

REVERSAL PROCEDURE. Procedimiento de I nversion: Procedimiento provisto para

permitir que la aeronave cambie de direccion 180° en el tramo de aproximacion inicial de
un procedimiento de aproximacion por instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede
requerir virajes reglamentarios o virajes de base.

RHUMB LINE. Linea de Rumbo: Linea que cruzatodos los meridianos con un angulo
constante.
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RMS:. Sistema de aproximacion de precision utilizado en Europa Oriental, similar al ILS,
el cual no puede ser utilizado por los aviones equipados con ILS si no se le hacen los
gjustes correspondiente a equipo.

RNAV APPROACH. Aproximacion RNAV: Es un procedimiento de aproximacion
instrumental que esta supeditado alos equipos existentes en |a aeronave.

ROUTE MINIMUM OFF-ROUTE ALTITUDE (Route MORA). Altitud Minima
Fuera de Ruta (MORA De RUTA): LaMORA que se presenta en una ruta da una
referenciade 10 NM a partir del centro de larutao del FIX. Este valor libralos obstaculos
por 1000FT en las areas que se encuentran por debajo de 5000FT MSL y de 2000FT en
areas que se encuentran por encima de 5001FT MSL.

ROUTE. Ruta: Trayectoria, de una aeronave, con uno 0 mas cursos en el plano
horizontal, proyectada sobre la superficie de latierra.

ROUTE SEGMENT. Segmento de unaruta: Parte de unaruta que puede ser definida
por dosfixes, un fix y unaradio ayuda o dos radio ayudas.

RUNWAY. Pista: Arearectangular definida, en un aerédromo terrestre, preparada para
|as carreras de aterrizgje y despegue de aeronaves. Las pistas son general mente numeradas

en relacion a su orientacion magnética redondeando €l valor alos 10° mas cercanos.

RUNWAY EDGE LIGHTS. Lucesde Limitesde Pista: Son luces que se colocan
alrededor de la pista cuando se intente realizar operaciones nocturnas o aproximaciones de
precision instrumental diurnasy nocturnas. Estas luces deben ser blancas, excepto:

a. Cuando el umbral de la pista esté desplazado, en dado caso las luces entre €l
comienzo de la pista hasta la nueva ubicacion del umbral han de ser rojas en
direccion ala aproximacion.

b. Que una seccion de 600M de las luces o unatercera parte del largo de la pista,
cualquiera sea menor, han de ser amarillas apartir del final de lapistay en direccion
alacarrera de despegue.

RUNWAY MARKINGS. Mar cas (Senales) de Pista:

1. Sefalizaciones Basicas: son las marcas utilizadas para operar la pistabajo las
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reglas VFR, las cuales consisten en lalinea central de la pista, los nimeros que
indican la orientacion y letras cuando sean requeridas.

2. Sefalizaciones | nstrumentales: son las marcas utilizadas para las facilidades de
navegacion no visuales, con laintencion de facilitar |os aterrizajes en condiciones de
mal tiempo y consisten en las Marcas Basicas mas las Marcas del Punto de Toque.

3. Sefializaciones Para Toda Condicion del Tiempo: son las marcas utilizadas para
|as aproximaciones de precision no visuales y en las pistas que requieren de una
operacion especial, estas luces consisten en las Sefializaciones I nstrumentales mas
las marcas de la zona de aterrizaje y las lineas que indican €l borde de la pista.

RUNWAY PROFILE DESCENT. Perfil de Descenso: Es un procedimiento
instrumental de llegada, publicado para €l uso ddl piloto en forma grafica y/o textual que
debe estar asociado con un STAR. El Perfil de Descenso, debe mostar la rutina a seguir;
ademas debe contener las altitudes a cruzar, |as restricciones de velocidades y 1os rumbos
aseguir a partir de la estructura de rutas, hasta un punto tal que el piloto puedarecibir
autorizacion para g ecutar un procedimiento de aproximacion. El Perfil de Descenso puede
ser utilizado paramés de una pistas asi se especifica.

RUNWAY STRIP. Borde de Pista: Areadefinidaque incluye las calles derodajey las
zonas de parada, y su finalidad es:

a. Reducir €l riesgo de dafio de las aeronaves cuando éstas se salgan de la pista.
b. Proteger alas aeronaves que sobrevuel en esta zona en las operaciones de despegue y
aterrizae.

SECONDARY SURVEILLANCE RADAR (SSR). Radar Secundario de Vigilancia:
Es un sistema de Radar secundario que utiliza transmisores/receptores en tierra
(Interrogadores) y respondedores en |as aeronaves conforme alas especificaciones
emitidas por la OACI.

SEGMENTSOF AN INSTRUMENT APPROACH PROCEDURE. Segmentosde
una Aproximacion Instrumental: Un procedimiento de Aproximacion Instrumental de
tener tanto como cuatro segmentos, dependiendo de como ha sido estructurado €l
procedimiento.

1. Aproximacion Inicial: El segmento comprendido entre el FIX inicial de
aproximacion (IAF) y e FIX intermedio de aproximacion, o el segmento
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comprendido entre el FIX inicial de aproximacion (IAF) y el FIX o punto de
aproximacion final.

2. Aproximacion Intermedia: El segmento comprendido entre el FIX intermedio de
aproximacion y €l FIX o punto de aproximacion final, o e segmento comprendido
entre e final de un procedimiento de inversion, de hipédromo, de navegacion a
estimay el FIX o punto de aproximacion final segiin sea el caso.

3. Aproximacion Final: El segmento donde se completa el descenso y el alineamiento
con lapistapara el aterrizaje.

4. Procedimiento de Aproximacion Frustrada: Es el procedimiento a seguir en caso
de que la aproximacion no se pueda continuar. Este procedimiento incluye tres
fases.

a. Faselnicia: Laprimerafase comienzaen el MAPYy finaliza cuando € ascenso esta
establecido.

b. Fase Intermedia: Eslafase enlacual el ascenso continua a una velocidad constante
hasta que se libere €l primer obstaculo con 50M (146FT) por encimay se pueda
mantener esta separacion.

c. Fase Final: Estafase comienza cuando se mantiene la separacion de 50M (146FT)
sobre €l primer obstaculo y esta fase continuara hasta el punto en €l cual se
comience una nueva aproximacion, se comience un patron de espera o se proceda a
otraruta o aeropuerto. En esta fase se puede realizar virgjes.

SEGREGATED PARALLEL OPERATIONS. Operaciones Par alelas Segr egadas:
Operaciones simultaneas en pistas instrumentales paralelas o casi paralelas donde una
pista es utilizada exclusivamente para el despeguey la otra exclusivamente para el
aterrizaje.

SELECTIVE CALL SYSTEM (SELCAL). Sistema Selectivo de Llamadas: Sistema
utilizado en frecuencias internacionales para megorar las comunicaciones Tierra/Aire,
suministrando un método automético y selectivo para llamar alas aeronaves desde una
estacion de radiotelefonia aeronautica

SIDESTEP MANEUVER. Maniobra de Evasion: Maniobravisual que gecuta un piloto
al finalizar una aproximacion instrumental a una pistay procede arealizar una
aproximacion directa a otra pista paral€ela, la cual no debe hallarse a una distancia superior
alos 1200FT de cualquier lado ala que realiz6 la aproximacion instrumental.
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SIGMET INFORMATION. Informacion SIGMET: Informacion relativa a fendOmenos
meterol 0gicos en ruta que puedan afectar la seguridad de |as operaciones de |as aeronaves.

SIMPLIFIED DIRECTIONAL FACILITY. Facilidad Direccional Simplificada:
Radio Ayuda utilizada para aproximaciones de no precision. El curso fina dela
aproximacion es similar alos del localizador del ILS con la diferencia que €l curso puede
no estar alineado con la pista (esta diferencia debe ser menor de 3°) y el haz de la sefia es
mas ancho que ladel localizador, |o cual trae como consecuencia menor precision.

SIMULTANEOUSILSAPPROACHES. Aproximacion Simultanea ILS: Sistemade
aproximacion que permite aproximaciones simultaneas con ILS a pistas paralelas, las
cual es tienen una separacion por 1o menos de 4300FT entre los gjes de las pistas. Las
partes integrales del sistemason: ILS, Radar, Comunicaciones, Procedimientos CTA y
equi pos apropiados en la aeronaves.

SINGLE DIRECTION ROUTES. Rutasde una sola direccion: Serefiere alas rutas
gue son demarcadas en las cartas alto nivel las cuales se vuelan normalmente en una sola
direccion.

SLANT RANGE. Distancia Visual: Esladistancia visual entre dos puntos con diferentes
elevaciones.

SPECIAL VFR OPERATIONS. Operaciones Especiales VFR: Cuando se opera una
aeronave en concordancia con |las autorizaciones dentro de una zona de control en
condiciones inferiores alas minimas VFR. Este tipo de operacion debe ser requerida por €l
piloto y autorizada por €l CTA.

SPEED ADJUSTMENT. Ajuste de Velocidad: Es un procedimiento CTA utilizado para
solicitar alos pilotos gjustar |a velocidad de la aeronave a un valor especifico con €
proposito de establecer |a separacion deseada. L os pilotos estan obligados a mantener la
velocidad solicitada con mas o menos 10KTS o0 0.02 MACH.

SQUAWK (MODE, CODE, FUNCTION). Responda en (M odo, Cadigo, Funcion):
Activaunafuncion, codigo o modo especifico del transponder de la aeronave.

STANDARD DME ARRIVAL (DME). Arribo Normalizado DME: Rutas designadas
de arribo, demarcadas para acelerar |as autorizaciones de las aproximaciones finales.
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STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE (SID). Salidas I nstrumentales

Nor malizadas. Son procedimientos normalizados instrumentales de salida (IFR) donde se
demarcan las rutas que deben seguir |os pilotos después del despegue, que incluyen la
transicion paraincorporarse alared de aerovias. Estos procedimientos se publican de
forma graficay/o con texto.

STANDARD TERMINAL ARRIVAL ROUTE (STAR). Ruta Instrumental
Normalizada de Arribo: Son procedimientos normalizados instrumentales de llegada
(IFR) donde se demarcan las rutas que deben seguir los pilotos parainiciar una
aproximacion. Estos procedimientos incluyen latransicion desde lared de aerovias
utilizada hasta un FIX o punto desde donde el piloto puedainiciar una aproximacion.

STATION DECLINATION. Declinacion de la Estacion: Esla orientacion magnética
de las estaciones VHF. La orientacion se realiza originamente para que coincida con €l
norte magnético, sin embargo debido al cambio de la variacion magnética anual puede que
|as sefiales VHF no concuerden exactamente con el norte magnético por lo cual hay que
regustarlaS.

STEPDOWN FIX. FIX de Descenso: Es un FIX que permite un descenso adicional
dentro de un segmento de una aproximacion instrumental ya que el mismo identificaun
punto en el cual los obstaculos han sido sobrevolados con seguridad.

STRAIGHT-IN APPROACH - IFR. Aproximacion Directa | FR: Aproximacion
instrumental donde la aproximacion final se comienza sin haberse g ecutado un virge de
procedimiento, sin que esto implique que deba g ecutarse un aterrizaje directo o se deban
utilizar los minimos para un aterrizaje directo.

STRAIGHT-IN APPROACH - VFR. Aproximacion Directa VFR: Entrar dentro del
patron de trafico interceptando la extension imaginaria de la linea de centro de pista,
(curso final de aproximacion) sin volar ninguna otra porcion del patron de Transito
establecido.

STRAIGHT-IN LANDING. Aterrizaje Directo: Esun aterrizaje realizado en una pista

gue se encuentra alineada con menos de 30° del curso final de aproximacion después de
haberse compl etado una aproximacion instrumental.

SUBSTITUTE ROUTE. Ruta Substituta: Ruta asignada alos pilotos cuando cualquier

http://www.angelfire.com/fl/moreau/Terminologia.html (39 of 45)24/10/2007 10:26:00 p.m.



Terminologia O.A.C.I.

segmento de una ruta o aerovia esta inoperativa debido alas condiciones de las
radioayudas.

SUNRISE AND SUNSET. Saliday Puesta del Sol: Los valores del tiempo solar en
relacion alasaliday puestadel sol, se publican en los almanagques nauticos, convertidos
estos valores en horalocal para su debido uso.

SURVEILLANCE APPROACH (ASR). Aproximacion con Vigilancia Radar: Esla
aproximacion instrumental donde el controlador de transito aéreo suministra instrucciones,
para ser observada por € piloto, basada en la posicion de la aeronave respecto a el curso
final de aproximacion (azimut) y la distancia (rango) desde el final de la pista segun se
muestre en la pantalla del radar del controlador. El controlador puede suministar
informacion de altitudes si asi 1o desea € piloto.

TACAN/TACTICAL AIR NAVIGATION. Navegacion Aérea Tactica: Esunaayuda
para la navegacion que opera con ultra-alta frecuencias rho-theta, que suministraalas
aeronaves equipadas una indicacion continua de demarcacion geograficay distancia
respecto alaestacion TACAN sintonizada.

TAKE OFF DISTANCE AVAILABLE (TODA). Distancia de Despegue Disponible:
Largo de pistadisponible méas el largo del Clear Way si existe.

TAKE OFF RUN AVAILABLE. Pista Disponible para el Despegue: Largo de pista
declarado disponible parala carrera de despegue.

TERMINAL AREA. Area Terminal: Término genérico que se utiliza parareferirse a
espaci 0s aereos donde se suministran servicios de control de aproximacion o de Transito.

TETRAHEDRON. Tetraedro: Aparato que se utiliza en los aerédromos para indicar la
direccion de aterrizgje. La punta del tetraedro indicala direccion para aterrizar o de donde
viene el viento.

THRESHOLD. Umbral: El comienzo de la porcion utilizable de una pista para el
aterrizaje.

THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH). Alturade Cruce Sobreel Umbral: La
alturatedrica de cruce del umbral de |la pista de |la antena receptora de la senda de planeo
instrumental, en la aeronave, siempre y cuando se mantega la misma establecidaen la
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senda de aproximacion instrumental del ILS.

TIME GROUP. Grupo del Tiempo: Con cuatro digitos se representa la hora en un rel o]
de 24 horas. La hora de Greenwich seindicacon lasletras"GMT", e Tiempo Universa
Coordinado seindicacon lasletras"UTC"; ambos, el GMT y el UTC pueden indicarse
con laletra"Z" o sin ningunaletra después de los cuatro digitos. El tiempo local se indica
por lasletras"LT" después del grupo de nimeros del tiempo. El comienzo y € fina del
dia seindica con los grupos "0000" y "2400" respectivamente.

TOUCHDOWN. Toque:

1. Punto en & cua unaaeronave hace el primer contacto con la superficie de aterrizae.
2. En relacion a una aproximacion de precision por radar (PAR), es € punto donde se
intercepta la senda de aproximacion y la superficie de aterrizaje.

TOUCHDOWN ZONE. Zona de Toque: Los primeros 3000FT a partir del umbral dela
pista. Estaes € area que se utiliza para determinar la elevacion del punto de toque que se
presenta en las cartas de aproximacion.

TOUCHDOWN ZONE ELEVATION (TDZE). Elevacion dela Zona de Toque: Esé
punto més elevado en los primeros 3000FT a partir del umbral de la pista.

TOWER/AIRPORT TRAFFIC CONTROL TOWER. Torre/Torrede Control de
Aerodromo: Dependencia establecida parafacilitar servicio de control de transito aereo al
transito de aerédromao.

TRACK. Derrota: Laproyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una
aeronave, cuyadireccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del
norte (Geografico, magnético o de la cuadricula).

TRAFFIC INFORMATION ZONE. Zona de Informacion de Transito: Espacio aéreo
gue se extiende desde la superficie hacia arriba hasta un limite especificado, dentro del
cual se brinda informacion alos vuel os instrumental es respecto alos vuel os visuales
cuando las condiciones meterol 0gicas estan bajo los minimos VFR, dentro de un espacio
aéreo controlado.

TRAFFIC PATTERN. Patron de Transito: Trayectoria especificada que deben seguir
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|as aeronaves en las inmediaciones de un aerédromo, aterrizando y despegando. Lo mismo
se cumple paralas aeronaves carreteando.

TRANSCRIBED WEATHER BROADCAST (TWEB). Estacion de Radio que
Transmite Informacion M eteor ologica: Estacion de radio que transmite el pronostico
del tiempo en frecuencias mediay baja o en los VOR para uso de los pilotos.

TRANSITION. Transicion: Termino general que describe el cambio de unafase o
condicion de vuelo a otra

TRANSITION ALTITUDE (QNH). Altitud de Transicion: Altitud, enlas
proximidades de un aerédromo, alacual o por debgjo de lacual, se controlala posicion
vertical de la aeronave con referencia a altitudes.

TRANSITION HEIGHT (QFE). Alturade Transicion: Altura, en las proximidades de
un aerédromo, alacual o por de bgjo de la cual, se expresalaposicion vertical de la
aeronave con referencia a alturas sobre el aerodromo tomado como punto de referencia.

TRANSITION LAYER. Capade Transicion: Espacio aéreo entre la altitud de
transicion y € nivel de transicion.

TRANSITION LEVEL (QNE). Nivel de Transicion: Nivel méas bajo de vuelo
disponible para usarlo por encima de atitud de transicion.

TRANSMISSOMETER. TransmisiOmetro: Aparato utilizado para determinar la
visibilidad midiendo latransmision de laluz através de la atmésfera. Es la herramienta
utilizada para medir el RVR y lavisibilidad.

TRANSPONDER. Respondedor: Un aparato Receptor/Transmisor abordo de las
aeronaves, el cual generaunasefial de respuesta a recibir la sefia de interrogacion de un
sistema de radar.

TRI-COLOR VISUAL APPROACH SLOPE INDICATOR (TRCV). Indicador de
Senda de Aproximacion Visual de Tres Colores. Consiste en una sola unidad de luz la
cual proyecta un haz de luz tricolor paraindicar la senda de aproximacion. Por debajo de
la senda se observa luz roja, por encima de la senda se observa luz ambar, en la senda se
observaluz verde.
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TVOR/TERMINAL VERY HIGH FREQUENCY OMNIDIRECTIONAL RANGE
STATION. Estacion Omnidireccional De Muy Alta Frecuencia Para Uso Terminal
(TVOR): Estacion VOR ubicada en o cerca de un aerodromo la cual se utiliza como una
ayuda parala aproximacion.

ULTRAHIGH FREQUENCY (UHF). Ultra-Alta Frecuencia: Banda de frecuencia que
se desplaza entre 300 y 3000 MHz.

UNCONTROL AIRSPACE. Espacio Aéreo No-Controlado: Espacio aéreo donde no se
suministra control.

UNICOM: Servicio privado de informacion que dispone algunos aerédromos.

VECTOR: Rumbo gue se le asigna a una aeronave para guiarla en su navegacion por un
control Radar.

VERTICAL NAVIGATION (VNAV). Navegacion Vertical: Funcién del equipo
RNAYV gue guia alaaeronave en € plano vertical.

VERY HIGH FRECUENCY. Muy Alta Frecuencia: Banda de frecuencia que se
desplazaentre 30 y 300 MHz.

VERY LOW FREQUENCY (VLF). Muy Baja Frecuencia: Banda de frecuencia que se
desplaza entre 3y 30 MHz.

VFR AIRCRAFT/VFR FLIGHT. Aeronave Visual/Vuelo Visual: Aeronave que
realiza un vuelo bajo las reglas del vuelo visual.

VFR TOWER/NON-APPROACH CONTROL TOWER: Torre de control que no
ofrece el servicio de aproximacion.

VISIBILITY. Visbilidad: Lacapacidad de ver y medir |a distancia entre el observador y
objetos resaltantes no iluminados durante el dia e iluminados durante la noche,
dependiendo de las condiciones meteorol dgicas.

1. Visibilidad en Vuelo: Esladistancia promedio ala cual se pueden ver objetos
resaltantes no iluminados durante e dia e iluminados durante la noche desde una
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cabina de mando de una aeronave en vuelo.

2. Visibilidad en la Superficie: Eslavisibilidad que prevalece en la superficie segin
sea reportada por un observador autorizado.

3. Vishbilidad Predominante: Eslamayor visibilidad horizontal que seiguale o
excede como minimo la mitad de la distancia del circulo del horizonte, la cual puede
ser discontinua.

4. Valor delaVisbilidad dela Pista (RVV): Eslavisibilidad determinada para una
pista en particular utilizando para €llo un Transmisiometro que da una informacion
constante. En algunos casos &l RVV es utilizado en lugar de laVisbilidad
Predominante para determinar ciertos minimos de visibilidad.

5. Rango Visual dela Pista (RVR): Esun valor determinado por un TransmisiOmetro
calibrado a ciertos valores normalizados y representa la distancia que el piloto podra
ver en lapistadesde el final de su aproximacion. Se basa en lo que € piloto podra
observar de la pista desde su aeronave en movimiento. El RVR esladistancia que
puede observarse horizontal mente.

a. Touchdown RVR. RVR del Punto de Toque: Valor obtenido cuando el
transmisiometro esta ubicado en la Zona de Toque.

b. Mid RVR. RVR Medio: Valor obtenido cuando el transmisiometro esta ubicado en
lamitad del Aerodromo.

c. Rallout RVR. RVR déel final dela pista: Valor obtenido cuando €l
transmisiometro esta ubicado cerca del final de la pista.

VISUAL APPROACH. Aproximacion Visual: Laaproximacion en un vuelo IFR
cuando cualquier parte o latotalidad del procedimiento de aproximacion por instrumento
no se completa, y se realiza mediante referencia visual respecto a terreno.

VISUAL APPROACH SLOPE INDICATOR (VASI). Indicador Visual dela Senda
de Aproximacion: Sistemade referenciavisual utilizado para ofrecer apropiada
separacion de | os obstécul os durante la aproximacion y que ademés sefiala el angulo
correcto para proceder ala pista. Sefiala la senda preestablecida para la aproximacion.

VISUAL DESCENT POINT (VDP). Punto de Descenso Visual: Enlos procedimientos
visuales de no precision de aproximacion directa, es un punto definido en el curso final de
la aproximacion, a partir del cual se puede iniciar un descenso normal desde el MDA hasta
el punto de toque en la pistay ademas se puede observar el umbral, las luces de
aproximacion, u otras sefiales de la pista.
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VISUAL FLIGHT RULES (VFR). Reglasde Vuelo Visual: Reglasy procedimientos
gue deben observarse pararealizar un vuelo en condiciones visuales.

VISUAL METEOROLOGICAL CONDITIONS. Condiciones Visuales

M eteor ol 6gicas. Condiciones meteorol 0gicas expresadas en términos de visibilidad,
distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores alos minimos especificados paralas
condiciones meterol 6gicas de vuel o visual.

VOLUMEN BROADCAST. Volumen de Prondsticos. Rutina de los prondsticos
meteorol 6gicos para las aeronaves en vuelo.

VOR/VERY HIGH FRECUENCY OMNI-DIRECTIONAL RANGE STATION.
Radio Ayuda de Muy Alta Frecuencia Omnidireccional: Radio ayudaparala
navegacion ubicada en la superficie terrestre que transmite sefiades de radio de muy alta
frecuencia, las cuales estan orientadas con el norte magnético. Los VOR se autoidentifican
periodicamente en Clave Morse; en algunos casos pueden ademas transmitir voces las
cuales se utilizan para identificar la estacion o suministrar instruccion e informacion alos
pilotos.

VORTAC/VHF OMNIDIRECTIONAL RANGE/TACTICAL AIR NAVIGATION.
VORTAC/Rango Omnidireccional de Frecuencia VHF/Aeronavegacion Tactica:
Radio Ayuda que suministrainformacion azimutal de VOR y TACAN ademas de
distancia.

VOR TEST (VOT): VOR gue se utiliza para chequear 10s equipos aborde de las
aeronaves.

WAYPOINT (RNAV). Punto de Chequeo: Lugar geografico especificado, con
referenciaal cual puede notificarse la posicion de una aeronave.

Z MARKER: Radio Baliza paraindicar una posicion, transmitiendo continuamente en 75

MHz, y localizada generalmente en el centro de una Radio Ayuda de Bgja Frecuencia, se
utiliza para determinar e momento preciso de |legada sobre |a estacion.
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